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Трамвай IB нашем городе— 
основной вид транспорта. За 
последние три года хозяйст­
во управления трамвая зна­
чительно /выросло. Протя­
женность пути увеличена на 
пять километров. Если в 
1975 году на линию за день 
выпускали в среднем 246 ва­
гонов, то сейчас до 260. 

Повышение качества ре­
монта и эксплуатации ваго­
нов, улучшение перевозок 
пассажиров — предмет по­
стоянной заботы партийного 
бюро, всех коммунистов уп­
равления. Сейчас наша ре­
монтная база состоит из 
двух депо, рассчитанных на 
ремонт и техническое обслу­
живание 210 вагонов, у нас 
же их 330. Несмотря на та­
кую перегруженность трам­
вайных депо, коллектив уп­
равления поддержал иници­
ативу трудящихся цеха ре­
монта металлургических пе­
чей № 1 — «Ремонтам — 
заводской Знак качества» и 
взял на гарантийный ремонт 
66 вагонов. Отремонтирован-

ний и общественные органи 
зации к выполнению реше 
ния горисполкома относи 
лись с пониманием его важ­

ности. Потом эта работа ста­
ла идти на убыль. Так, реа­
лизация проездных месячных 
билетов и абонементов в ки­
осках «Союзпечати» сокра­
тилась с '81,4 тысячи рублей 
в апреле 1977 года до 45,7 
тысячи рублей в августе ны­
нешнего года, в сберкассах 
соответственно с 5,2 тысячи 
рублей до 600 рублей. Зна­
чительно меньше'стали про­
давать проездных 'билетов на 
метизно-металлурпическом к 
калибровочном заводах,, 
обувной и швейной фабри­
ках. 

Во исполнение решения 
горисполкома директор ком­
бината в январе прошлого 
года издал приказ, которым 
определено количество про­
ездных билетов для реализа­
ции в цехах. С этим тоже де­
ло обстоит не везде благопо­
лучно. Если в листопрокатных 
цехах № il и 6, в цехах уп-
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Трамвай: дела, заботы я трудности 

У л у ч ш а т ь 
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п а с с а ж и р о в 
ные с гарантией вагоны не 
должны сходить с линии из-
за технических неисправно­
стей по вине ремонтников. 
Выполнение этого обязатель­
ства держат под контролем 
партийные бюро управления 
и цехов. 

Повышение эффективности 
работы и качества ремонта 
стало девизом комсомоль-
ско-молодежных бригад, ру­
ководимых коммунистами. 
Н ап ри м е р, к о меом о л ьско -м о -
лодежная 'бригада коммуни­
ста М. А. Бородина добилась 
снижения возврата вагонов 
в депо с линии из-за техни­
ческих неисправностей на 80 
процентов. Наша цель до­
биться того, чтобы все трам­
вайные поезда были взяты 
на ремонт с гарантией. Для 
ее достижения остро назрела 
нужда в расширении ремонт­
ной базы. 

В конце прошлого года в 
южной части города начато 
строительство трамвайного 
депо № 3, но ведется оно 
крайне медленно. Сметная 
стоимость этого депо состав­
ляет 4J1 миллиона рублей, а 
освоено на сегодняшний день 
всего 260 тысяч рублей. Ес­
ли заказчик — УКС комби­
ната — не примет неотлож­
ных мер по дальнейшему фи­
нансированию строительства 
депо, оно не только не вой­
дет в строй в 4-м квартале 
1980 года, но и может затя­
нуться на долгие годы. 

Коллектив управления 
трамвая 'совершенствует 
формы и методы обслужива­
ния лаосажиров. Так, с ап­
реля прошлого года трам­
ваи переведены на бескассо­
вую систему оплаты про­
езда. В целях ее успешного 
внедрения и для удобства 
населения горисполком обя­
зал руководителей предприя­
тий и учреждений города за­
ключать договоры с управле­
нием трамвая на реализацию 
проездных билетов, а руко­
водителей городского проиа-
водст ве нно - тех ни чес кого уз -
ла связи и сберегательных 
касс — организовать прода­
жу абонементных талонов в 
киосках «Союзпечати», поч­
товых отделениях и сберкас­
сах. 

В первое время руководи­
тели предприятий, учрежде-

равления главного механика, 
отделе АСУ задание выпол­
няется на 92—98 процентов, 
то в цехах обжимном № 1, 
копровом № 2, листопрокат­
ном № 7, центральной за­
водской лаборатории реали­
зация билетов упала до 36— 
59 процентов. В некоторых 
же цехах, как фасоннолитей-
ном, автотранспортном и от­
ряде военизированной охра­
ны вообще перестали зани­
маться продажей проездных 
билетов. Все это заметно 
сказывается на ухудшении 
выполнения финансовогс 
плана управления трамвая. 

Как говорится, не от хоро­
шей жизни мы вынуждены 
заставлять водителей трам­
ваев заниматься продажей 
абонементных талонов. Тем 
самым они отвлекаются от 
своей основной работы, что 
отрицательно сказывается 

" на безопасности движения. 
Снижается также скорость 
движения трамваев. Пасса­
жиры должны приобретать 
талоны в пунктах их прода­
жи, а к водителям обращать­
ся только в исключительных 
случаях. 

Штатных билетных конт­
ролеров у нас очень мало. 
Транспортная народная дру­
жина хотя и насчитывает в 
своем составе 100 человек, и 
многие коммунисты и комсо­
мольцы с большой инициати­
вой работают на линии, но 
все равно она не может ох-' 
ватить все маршруты и все 
133 километра пути. Поэто­
му водителям трамваев ©ме­
няется в Обязанность прове­
рять у пассажиров наличие 
проездных билетов и заком­
постированных абонемент­
ных талонов. При проверке 
же они нередко встречают1 

оскорбления и даже грубые 
хулиганские выходки со сто­
роны некоторых пассажиров. 

Для наведения порядка на 
линии, обеспечения нормаль­
ной и спокойной работы во­
дителей нам нужна помощь 
общественных организаций 
города и в первую очередь 
оперативных комсомольских 
отрядов. 

Е. ЭПШТЕЙН, 
секретарь парторганиза­
ции управления трамвая. 

них во многом и будет за­
висеть как быстро и качест­
венно пройдет полный ре­
монт двигателя. Именно от 
электромонтеров Юрия 
Олейникова, Геннадия Забе­
лина, Николая Смирнова 
все .и зависит. Первое, что 
им надо сделать, это быст­
ро разобрать электродвига­
тель. И разобрать так, что­
бы самим не поломать -ка­
кой-либо узел. Второе: ра­
зобранный двигатель необ­
ходимо тщательно осмот­
реть, обнаружить все его де­
фекты и зарегистрировать 
их. Только после этого мож­
но электродвигатель отправ­
лять дальше по технологи­
ческой цепочке. А случись, 
поторопился электромонтер, 
не заметил, допустим, что 
подшипник ненадежный, на 
испытательном стенде де­
фект все равно обнаружит­
ся, но это будет не в пользу 
ремонтников. Конечно, кто-
то получит взыскание, дви­
гатель заново будет отре­
монтирован. Главное, что за­
казчик не получит электро­
двигатель в срок. 

— Надо сказать, коллек­
тив участка работает хоро­
шо, надежно, — рассказыва­
ет бригадир коммунист Ген­
надий Александрович План-
ков. — В смену приходится 
разбирать до двух десятков 
электродвигателей. И, не­
смотря на такой объем, ни 
один дефект не остается не­
замеченным. 

Окончание. 
Начало на 1-й стр. 

Все — и Геннадий, и Ни­
колай, и Юрий — закончили 
каждый в свое время техни­
ческое училище № 41. В'Се 
трое проходили в этом цехе 
практику и сейчас работают 
вместе. Разница в возрасте 
и в продолжительности тру­
дового стажа для них не по­
меха. ' Их работа — общее 
дело для -всех троих. Дета­
ли разобранного электро­
двигателя не только внима­
тельно осмотрят, но и про­
щупают пальцами. Каждый 
дефект отметят в карте. 

— Цам ошибаться никак 
нельзя, — делится мнением 
коммунист Николай Смир­
нов, проработавший в этом 
цехе уже пятнадцать лет. 

Комсомольцы Юрий Олей­
ников и Геннадий Забелин 
моложе Смирнова. Но в 
пр оф ессиол а л ьн ом м асте р -
стве они не уступают своему 
товарищу. Как только стали 
поступать электродвигатели 
с седьмой доменной печи, 
они решили их разборку и 
осмотр производить вдвое 
быстрее и качественней. Тем 
самым задали ударный темп 
по всей ремонтной цепочке. 
Если в обычные дни им при­
ходилось разбирать по двад­
цать—'Двадцать два двигате­
ля, то теперь приходится 
производить разборку элек­
тродвигателей на полтора 
десятка больше. Не отстают 
от них и другие участки. В 
мастерской завершают ре-
мант электродвигателей за 
двое—трое суток вместо от­
веденных по графику четы­
рех—.пяти. Ю. ПОПОВ. 

На правом 
фланге 

пятилетки 

779 тонн сверхплановой 
стали выплавил в этом году 
коллектив, обслуживающий 
электропечь фасоннолитейно-
го цеха. Здесь хорошо из­
вестно имя сталевара Стани­
слава Петровича Совейко — 
квалифицированного специа­
листа по выплавке высоколе­
гированных марок стали. 

НА СНИМКЕ: Станислав 
Петрович СОВЕЙКО. 

Большой личный вклад в 
успешную работу коллектива 
вносит Владимир Константи­
нович Сухов — упаковщик 
металла отделочного отделе­
ния ЛПЦ № 5. Он, неодно­
кратный победитель в соцсо­
ревновании, выполняет нор­
мы выработки в среднем на 
180 процентов. 

НА СНИМКЕ: Владимир 
Константинович СУХОВ. 

Фото Ю. Балабанова. 

Передовой 
опыт — всем 

В седьмом листопрокатном 
цехе хорошо известно имя 
оператора стана «1—4» Р. Г. 
Габидулина. О н завоевал ав­
торитет отличного мастера 
пр ок атки, д об ро с ов е стн ого 
рабочего. Р. Г. Габидулин 
считается лучшим операто­
ром на стане.. Он хорошо 
изучил оборудование агрега­
та, технологический процесс 
производства гнутых профи­
лей. Если сравнить его рабо­
ту с работой других опера­
торов стана, то окажется, 
что на каждой из операций, 
будь то снятие рулона с на­
копителя, транспортировка 
его к разматывателю, наде­
вание рулона на барабан, 
снятие упаковочной ленты 
или задача полосы в тяну­
щие ролики, передовой опе­
ратор экономит время. Эко­
номятся секунды, а в сумме 
выигрыш получается солид­
ным. 

На первом посту управле­
ния, где работает Р. Г. Га­
бидулин, оператору необхо­
димо знание технической ха­
рактеристики оборудования 
головной части стана, зна­
ние возможностей агрегата. 
Оператор Габидулин изучил 
стан, как свои пять пальцев. 
Это дает ему возможность 

СЧЕТ ИДЕТ НА СЕКУНДЫ 
наиболее полно использовать 
производственные мощности, 
а безошибочная работа 
контроллерами позволяет 
экономить время при задаче 
рулонов в стан. При этом у 
оператора не наблюдается в 
действиях автоматизма: он 
каждый рулон задает в со­
ответствии с качеством его 
смотки и упаковки. 

Задачу полосы оператор 
производит следующим об­
разом: с помощью захватов 
на скребковом отгибателе де­
лает небольшой перегиб пе­
реднего конца полосы вверх, 
после поднятия его на уро­
вень настила толчком раз- ' 
матывателя «вперед» рулон 
задается в правильную ма­
шину. Подготовку очередно­
го рулона к разматыванию 
оператор осуществляет одно­
временно с разматыванием 
рулона на одной из позиций. 

При задаче переднего кон­
ца рулона с первой позиции 
разматывателя в правильную 
машину № 1, если отсут­
ствует серповидность поло­
сы, Р. Г. Габидулин не поль­
зуется трехроликовой листо-
правильной машиной, что со­
кращает время задачи поло­
сы и время прохождения пе­
реднего конца полосы от 

трехроликовой правильной 
машины до правильной ма­
шины № 1. За счет этого 
оператор экономит каждый 
раз по пять секунд. Кроме 
этого, Р. Г. Габидулин эко­
номит по 16 секунд за счет 
применения подмотки руло­
нов разматызателями, тогда 
как обычно при профилиро­
вании промасленных рулонов 
для надежного их удержа­
ния на оси барабана разма­
тывателя операторы первого 
поста управления пользуют­
ся деревянными брусками, 
которые вставляются между 
барабаном разматывателя и 
внутренней поверхностью ру­
лона. 

В своей работе оператор 
Габидулин стремится пово­
ротные загрузочные тележки 
загружать рулонами и цент­
рировать их по оси барабана 
разматывателя. При этом он 
совмещает несколько опера­
ций, за счет чего также эко­
номится время. 

Большое значение R. Г. 
Габидулин придает приемке 
омены, подготовке и настрой­
ке оборудования головной 
части стана к работе. 

Во время перевалки, за 
20—30 минут до ее оконча­
ния, Габидулин вместе с 

подручным производит на­
стройку ширины стола за­
грузочных тележек, устанав­
ливает на ширину заготовки 
линейки, концевые выключа­
тели, ограничивающие ход 
загрузочных тележек. К мо­
менту окончания перевалки 
Р. Г. Габидулин с подруч­
ным вальцовщика задают пе­
редний конец рулона к ра­
бочим валкам стана, тем са­
мым сокращая чвремя пере­
валки и настройки стана на 
новый профиль. 

Бригада № 4, в которой 
работает Р. Г. Габидулин, 
постоянно добивается высо­
ких производственных пока­
зателей, в чем немалая за­
слуга оператора первого по­
ста управления. С начала 
года коллектив достиг наи­
высшей прокатки металла за 
час. Выполнение норм выра­
ботки составило 105 процен­
тов. 
' Опыт работы оператора 

поста разматывателя Р. Г. 
Габидулина решено распро­
странить среди рабочих 
Л П Ц № 7, Это, несомненно, 
позволит увеличить объем 
производства экономичных 
видов профилей проката. 

Н. ПАХОМОВ, 
мастер ЛПЦ № 7. 


