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ЕСТЬ 5 000 000 000! 
Вчера в железнодорожном управлении комбината состоялся митинг, по

священный отправке пятимиллиардной тонны груза. С начала нынешнего го
да соревновались работники железнодорожного транспорта за право участия 
в перевозе юбилейного груза. Экономисты заранее подсчитали, что произойти 
это большое событие в жизни коллектива должно почти одновременно с 
празднованием 80-летия II съезда РСДРП и накануне профессионального 
праздника — Дня железнодорожника. 

Огромная работа предшествовала этому дню. Достаточно сказать, что четы
ре миллиарда тонн грузов железнодорожники комбината перевезли за 47 лет 
работы своего управления. Пятый миллиард тонн перевезен всего за шесть 
лет. » 

По итогам социалистического соревнования в честь 80-летия со дня от
крытия II съезда РСДРП, Дня железнодорожника и отправки пятимиллиард
ной тонны груза победителями признаны коллектив цеха пути и сквоз
ная смена диспетчера Б. А . Н е л ю б и н а . Почетного права отправлять поезд 
с юбилейным грузом добились пятнадцать работников управления. Среди них 
машинист электровоза А. С. Кожанов и его помощник С. С. Глазков, поездной 
диспетчер Б. А. Нелюбин, маневровый диспетчер В. А. Кузнецов, составитель 
И. А. Предеин, стрелочница П. К. ДеНисюк, монтер пути С. Г. Серебреннико
ва и другие. 

Репортаж с митинга железнодорожников будет опубликован в следующем 
номере нашей газеты. А сегодня мы рассказываем о передовиках железнодо
рожного транспорта комбината. 

Железнодорожники ком
бината гордятся своими 
добрыми трудовыми тради
циями. А их хранители и 
живые носители — те, кого 
мы привыкли называть ше
фами-наставниками. В кол
лективе ЖДТ комбината 
их немало. В локомотив
ном цехе один из них — 
старший маш,инист элект
ровоза Александр Петро
вич Тарасов. 

Он пришел в цех 29 лет 
назад. За это время сам в 
совершенстве овладел сек
ретами профессии, добился 
высоких производственных 
результатов. А. П. Тара
сов — ветеран Магнитки, 
победитель социалистиче
ского соревнования за де
сятую пятилетку. На его 
счету — сотни и сотни 
эшелонов со сверхплановы
ми грузами комбината. 
Опытный машинист стре
мится каждый состав по
дать вовремя, сократить 
время его простоя до пре
дела. 

На снимке: А. П. ТАРА
СОВ. 

О ВОЙ про1фес|Оиональный праздник — День 
железнодорожника • коллектив цеха пути 

встречает трудовыми успехами. Наша задача — 
помочь всему коллективу комбината своевре
менно выполнить плановые задания 1983 года. 

С этой целью проделана значительная работа 
по техническому оснащению путевого хозяйст
ва, выполнению графиков подачи и вывода ва
гонов с фронта погрузки прокатных цехов, 
обеспечению сырьем и металлоломом мартенов
ских цехов и т. д. 

Занимаясь техническим оснащением своего 
путевого хозяйства, работники нашего цеха 
прежде всего уделяли внимание усилению верх
него строения пути за счет применения рельсов 
тяжелого типа Р-65 и укладки их на железобе
тонные шпалы. С начала года мы капитально 
отремонтировали более 10 километров путей и 
50 стрелочных, переводов, выполнен подъемный 
ремонт почти на сорока километрах путей. 

Высоких показателей в дни предпразднично
го 'Соревнования добивается коллектив четвер-

О МОИХ ТОВАРИЩАХ 
того ремонтного участка, которым руководит 
старший мастер коммунист В. С. Саванчук. 
Профорг участка А. П. Клементьев. 

В нынешнем году ремонтники участка свои
ми силами провели ремонт одиннадцати стре
лочных переводов. ' При этом два перевода были 
отремонтированы за один месяц — в июле. 
Укладка новых стрелочных переводов ускорит 
строительство дополнительных железнодорож
ных путей до станции Западная, и, к а к следствие, 
облегчит маневровую работу поездных бригад 
на этой станции, создаст благоприятные усло
вия для своевременного обеспечения мартенов
ских цехов металлоломом и другим сырьем. 

На четвертом ремонтном участке две станции 
— Западная и Сортировочная. Западная призва
на обеспечивать три крупных цеха — мартенов
ские, а Сортировочная работает на прокатные 
цехи. Через Сортировочную железнодорожники 
отвозят готовый прокат на Южно-Уральскую 
железную дорогу, а оттуда — во все концы 
страны. Понятно, что нагрузка станций доста
точно велика. Наш ж е цех должен содержать i E c e 
подъездные и маневровые пути этих станций в 
идеальном порядке и исправности. Коллектив 
цеха со своей задачей успешно справляется. 

Успех всего коллектива складывается из доб
росовестной работы, умелых действий таких ра
ботников, как бригадиры А. П. Клементьев, 
Н. А. Ушаков, А. П. Новиков, монтеры пути 
С. Г. Серебренникова, А. И. Колышкина, брига
дир механизаторов В. Н. Акимов. 

В канун праздника всегда хочется назвать 
имена самых лучших людей цеха. У нас их 
много. Это передовики производства монтеры 
пути А. И. Ппнчук, Р. П. Жарко , Р. С. Гибада-
това, Н. П. Зайнуллина, механизатор Е. Баку-
тин и многие другие. 

С. МАЛЫШ, 
мастер цеха пути ЖДТ. 

Ж ЕЛЕЗНАЯ дорога ма
нила Анатолия Кожа-

нова еще в мальчишеские 
годы. Может быть, здесь 
сыграла роль профессия 
отца, верно служившего 
своему рабочему «товари
щу» — паровозу. Может, 
рассказы родственников об 
отцовых братьях, до самой 
войны водивших поезда по 
стальным дорогам, но так 
и не вернувшимся назад с 
поля битвы. 

Только до сих пор пом
нит он декабрь 1946 года, 
когда восьмилетним маль
чишкой впервые увидел 
электровоз. А спустя де
сять л е т , у ж е закончив 
школу, пришел Анатолий 
Кожанов на комбинат ко
чегаром паровоза. Вместе с 
отцом уходил на смену, 
вместе возвращались до
мой. Отец говорил: «Учись, 
сынок, техника все хитрее 
становится, молодым даль
ше стариков идти нужно». 
И Анатолий стал учиться. 

Сначала — на помощни
ка машиниста паровоза, 
потом — на машиниста. 
После армии снова засел 
за учебники: теперь он 
ходил уже на курсы по
мощников машинистов 
электровозов. Работал и 
учился, отучился — и сно
ва шел на работу. 

Не только на занятиях 
курсов постигал Кожанов 

науку вождения локомоти
ва. Сегодня он уважитель
но называет имена своих 
наставников: машинистов 
Григория Спиридоновича 
Шахватова, Ивана Никола
евича Лазарева. С Лазаре
вым работал в паре. Отве
чая на многочисленные во
просы своего любознатель
ного ученика, Иван Нико
лаевич говорил: 

— Помощник — он в 

автомобильные и пешеход
ные дороги. Попробуй вы
путайся из такой сети. На 
каждом шагу машиниста 
и его помощника ждут 
сюрпризы и неожиданные 
помехи. Нужно быть пре
дельно внимательным и 
осторожным. Плюс ко все
му надо четко выполнять 
график движения поездов 
по внутренним каналам и 
везде поспевать вовремя. 

К а ж д ы й год в мае зани
мавшиеся на курсах сдают 
экзамены. И вместе .с ни
ми сдает экзамен самому 
себе машинист первого 
класса, мастер производст
венного обучения А. С. Ко
жанов. 

Железнодорожный гра
фик предполагает 12-часо
вую рабочую смену. Зна
чит, столько же времени 

ДОБЛЕСТЬ ИДУЩИХ ВПЕРЕДИ • 

ОСОБЫЕ КАЧЕСТВА 
первую очередь помогать 
во всем должен. К рейсу 
локомотив подготовить, 
смену сдать, а главное — 
в любой момент заменить 
машиниста. 

И охотно давал Анато
лию самостоятельно вести 
электровоз по железнодо
рожному полотну. 

Непростая работа у же
лезнодорожников комбина
та : система стальных ма
гистралей паутиной запле
ла территорию предприя
тия, зацепилась нитками 
стальных рельсов за Юж
но-Уральскую железную 
дорогу и за склады гото
вой руды, за карьерные 
разработки руды и флю
сов, пересекла трамвайные, 

Поэтому главными каче
ствами железнодорожника 
Анатолий Кожанов счита
ет мгновенную реакцию, 
внутреннюю собранность и 
самодисциплину. И еще — 
постоянное самообразова
ние. Уже пятнадцать лет 
Кожанов работает маши
нистом электровоза. После 
окончания школы масте
ров десять лет он препода
ет в технической школе 
цеха электротехнику, уст
ройство электровоза и 
принципы его работы. Это 
требует постоянной подго
товки, точнее, самоподго
товки. И Анатолий Сергее
вич читает много техниче
ской литературы, учится 
сам, чтобы потом научить 
других. 

проводят в совместной ра
боте два человека: маши
нист и его помощник. Здесь 
нужны не только взаимо
понимание, но и совмести
мость характеров. 

— Я считаю, что мне 
всегда везло с помощника
ми, — говорит Анатолий 
Сергеевич. — Мой самый 
первый помощник машини
ста Иван Иванович Степа
нов сейчас классный спе
циалист— машинист второ
го класса. А когда работа
ли вместе с ним, нравились 
мне его исполнительность, 
вдумчивость. Ничего ему 
не нужно было напоми
нать, ни о чем просить, ни
чего требовать — он все 
видел сам. Очень самостоя

тельный человек, серьез
ный. Потом Виктор Сыров 
— он сам ко мне в напар
ники попросился. У Викто
ра свои особенности — за 
смену тысячу вопросов за
даст: зачем это, да как 
то лучше и быстрее сде
лать. Уже шесть лет Сыров 
работает машинистом, а 
мы с ним по-прежнему 
дружны. Я вообще очень 
люблю таких вот «почему
чек». Ну, а сейчас работаю 
со Славой Глазковым. Этот 
у меня помощник веселый. 
Толковый, быстрый, разби
рается в истории и полити
ке, читает много. 

Анатолий Кожанов — 
коммунист. Станислав Глаз
ков — комсомолец. Ком
сомольске - молоде ж н ы й 
экипаж Кожанов—Глазков 
не раз выходил победите
лем внутрицехового сорев
нования, занимал первые 
места и в соревновании ра
ботников всего ЖДТ. Имен
но им было предоставлено 
почетное право — везти на 
станцию Южно-Уральской 
железной дороги пятимил
лиардную тонну груза со 
дня рождения железнодо
рожного транспорта комби
ната. От души желаем им 
успеха! 

В, МЦНУЛЛИНА. 

ЦД АД оранжевым ры-
™ ' чажком коммутатора 
загорелся узкий желтый 
прямоугольник. 

— Кольцевая, почему не 
берешь резервный с Ежов-
ки? 

— Н е к у д а мне его брать. 
Я отправляю « Сарбай ». 

— Отправляй быстрее и 
готовься к встрече резерв
ного. 

И вот уже на табло 
включилась зеленая лам
почка: путь резервному 
поезду на Кольцевую стан
цию открыт. 

Поездной диспетчер Гри
горий Терентьевич Сидо
ренко зеленым каранда
шом отмечает на большом 
листе путь «Сарбая» — 
так называют железнодо
рожники поезда с соколов-
ско-сарбайской рудой. 

В сложном переплете
нии цветных ломаных ли
ний несведущему человеку 
трудно что-либо понять. 
Для диспетчера же — это 
график исполненного дви
жения поездов на внутри
заводском железнодорож
ном транспорте. Это его но
т ы : диспетчер знает, на 
какую клавишу нажать , 
за к а к у ю ниточку потя
нуть. 

ДИСПЕТЧЕРЫ 
— Без такого графика 

поезда на железнодорож
ных магистралях комбина
та легко потерять, — гово
рит начальник смены Бо
рис Афанасьевич Нелюбин. 
— Только у поездного дис
петчера в распоряжении 
22 локомотива, да на стан
циях свои локомотивы, 
свои сложности. 

Нелюбин и Сидоренко при
ш л и в ЖДТ к о м б и н а т а поч
ти о д н о в р е м е н н о . Нелюбин 
в 1956 году, о т с л у ж и в в ар 
мии, стал с ц е п щ и к о м ваго
нов. Одновременно у ч и л с я 
в т е х н и ч е с к о й ш к о л е у п р а в 
л е н и я . Потом работал соста
в и т е л е м вагонов и снова 
у ч и л с я —- т е п е р ь у ж е в ин
д у с т р и а л ь н о м т е х н и к у м е . 
Стал д е ж у р н ы м по с т а н ц и и , 
з а т е м п о е з д н ы м диспетче
ром. С 68-го года Нелюбин 
р а б о т а е т с м е н н ы м помощни
ком н а ч а л ь н и к а у п р а в л е н и я 
ЖДТ. Его с м е н а не р а з ста
н о в и л а с ь победителем в со
р е в н о в а н и и б р и г а д у п р а в л е 
ния ж е л е з н о д о р о ж н о г о тран
с п о р т а . 

Сидоренко п р и е х а л в Маг
н и т о г о р с к в 1957 году после 
о к о н ч а н и я Московского же
л е з н о д о р о ж н о г о института . 
Первое в р е м я он р а б о т а л со
с т а в и т е л е м вагонов , но бы
с т р о в ы р о с : с н а ч а л а до ма
н е в р о в о г о д и с п е т ч е р а , а по
сле з а г р а н к о м а н д и р о в к и 
стал п о е з д н ы м д и с п е т ч е р о м . 
П р и х о д и л о с ь е м у з а м е щ а т ь 
и н а ч а л ь н и к а с м е н ы . 

На железнодорожном 
транспорте комбината дис
петчер не только руково
дит движением поездов, он 
первый помощник домен
щиков и мартеновцев, аг
ломератчиков и прокатчи
ков. 

— За сутки мы отправ
ляем н а Южно^Уральскую 
железную Дорогу 36 пар 
поездов, — рассказывает 
Б. А. Нелюбин. — Это де
ло поездного диспетчера. 
Он должен знать, как свои 
пять пальцев, вое станции 
с их путями и количест
вом локомотивов. 

В четком взаимодейст
вии с центральной диспет
черской работают маневро
вые диспетчеры А. Н. Че-
ремных со станции Сорти
ровочная, Л." М. Зырянова 
со станции Входная, Н. Н. 
Ткачева со станции Ежов-
ка . 

Железнодорожный тран
спорт нередко называют 
стальными артериями стра
ны. На комбинате движени
ем внутри стальных арте
рий управляет диспетчер
ская служба. 

О. НЕИВИНА, 

Завтра—Всесоюзный день железнодорожника 


