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Трудящиеся комбината хорошо осведомлены об 
аварии, происшедшей в доменном цехе за несколь
ко часов до наступления нового года. Ее последствия 
выходят за рэмки единичного частнвго случая. Ло
кальным оыл взрыв внутри воздухонагревателя, ко
торый в сочетании с избыточным давлением воздуха 
привел к. разрушению металлической оболочки ко
жуха и обрушению каупера. Но далеко не «локаль
ного» характера должны быть выводы из происшед
шего. 

1 . 
Дорогой ценой —- ги

белью двух наших товари
щей - железнодорожников 
— платят доменщики за 
очередной урок. Техниче
ские причины аварии вы
ясняются во всех деталях 
соответствующими комис
сиями. Но бесспорными яв
ляются причины организа
ционные и чисто челове
ческие. 

Ликвидация аварии кау
пера № 30 доменной печи 
№ 9 высветила огромные 
резервы находчивости, ма
стерства, и боевитости кол
лективов комбината, Урал-
домнаремонта № 1, строй-
мо 11 таж ного управления 
№ 1 Уралчерметремонта. . . 

•Героизм участников устра
нения последствий беды 
невольно выходит на пе
редний план, 

— Вы обязаны назвать 
всех, кто в новогоднюю 
ночь вывел комбинат из 
критической ситуации, — 
требовательно заявил за
меститель начальника про
изводственного отдела ком
бината В. Г. Феоктистов. 

- Не забыть пи рабочих, 
ни руководителей: пока 
шла борьба с аварией, они 
делали передышки только 
для сна... 

Виктор Гаврилович сра
зу начал рассказывать о 
водителях техники И. С. 
Федоренко и коммунисте 
Н. И. Кудрине из аглоцеха 
№ 1: 

— Они по полсуток не 
выходили из кабин... А 
как действовали старшин 
ковшевой В. В. Степанов 
и старший мастер домен 
щиков Н. К. Гладышев!. . 

О том, что вместе со 
своим коллегой из произ
водственного отдела А. П. 
Костенко, со всей диспет
черской службой комбина
та он работал в празднич
ные дни по аварийному гра
фику, Виктор Гаврилович 
предпочел не распростра
няться, Не сказал и о том, 
что ведущие специалисты 
производственного отдела, 
диспетчеры Ю. Г. Довжен
ко, Ю. Ф. Строганов за 
оперативность и четкость 
указаний заслужили одоб
рение всех участников 
ликвидации аварии-

До сих пор мне не удалось 
установить: кто же конк
ретно из производственно
го отдела нашел выход из 
сложнейшей ситуации пос
ле обрушения каупера? 
Дело заключалось в сле
дующем. Обрушившийся 
каупер завалил северные 
шлаковозиые пути цеха 
и отрезал восемь действу
ющих печей. Остановка с 
вывозкой шлака создавала 
аварийную ситуацию на 
любой из домен. 

— .Доменная печь та
кой агрегат, что не в каж
д ы й момент можно оста
новить его. — разъяснял 
потом заместитель на
чальника доменного цеха 
И. Е. Косаченко. — Пока 
не выброшены продукты 
плавки, домну не поста
вишь на тихий ход. 

А требовалось, не терпи 
ни минуты, ставить во
семь домен на* тихий ход. 
Это значит, вывезти не 
только чугун , но и шлак. 

Не без участия диспет
чера доменщиков В. Г. 
Сенкевича — он знаком с 
подобной аварийной си
туацией и помощника 
и а ч а л ь н и к а уча
стка разливочных машин 
и переработки шлака В. А. 
Щербинина был предло
жен такой выход: выво

зить как можно быстрее 
чаши с доменным шлаком 
на второй шлаковый двор 
второго копрового цеха. 
Это был единственный и 
действительно аварийный 
вариант, потому что техно
логия здесь не была при
способлена для разгрузки 
доменных шлаковых ков
шей. Сюда отправляли 
шлак первого мартеновско
го цеха. 

Тем временем штаб 
комбината во главе с И. X. 
Ромазаном .прямо у девя
той домны принимает опе
ративные решения. .Од
но из первых — одобрить 
вывозку шлаковозных ков
шей на шлаковый двор коп-

каких других отношений, 
кроме хороших, не быва
ет. Полное взаимопонима
ние. 

А пока доменщики от
ключили поступление газа 
на все печи, кроме десятой 
домны. Любыми путями 
надо было поддерживать 
давление в общей газовой 
сети комбината, чтобы не 
остановить работу коксо
вых батарей, мартеновских 
нечей, нагревательных пе
чей и колодцев прокатных 
станов. 

На» просьбу директора 
комбината оперативно от
кликнулся Мингазпром, 
другие ведомства. В маги
стральную сеть хлынул 
поток природного газа, и 
работники газового цеха 
пять с половиной часов 
сумели поддерживать нуж
ное давление в магистраль
ном газопроводе. 

Это были очень нелег
кие часы. И если вести 
речь о в ы в о д а х из 
происшедшей аварии, то 
в первую очередь надо 
помнить о пяти критиче
ских часах газового цеха. 

ли». Что ж? Выходит, 
сдублировал. И снова: пер
вая партия ковшей прошла 
с небольшой заминкой, а 
там опять дело пошло уве
ренно.. . Считаю, что на
звать всех участников 
этой операции нужно обя
зательно. И сказать о них 
так: «Выполняли свою 
работу в экстрелтльной 
обстановке». 

Вот полный список, тех, 
кто бесперебойно обеспечи
вал доменщиков шлако-
возными ковшами, пока 
не были расчищены шла
ковые пути цеха. Машини
сты кранов четвертой 
бригады и стропальщики 
Г. М. Олифиренко, А. Я. 
Гузмов, В. В. Ветров, Р . Я. 
Фахриев, С. Магазеев, 
Б. В, Абдулкин. Машини
сты кранов и стропальщи
ки третьей бригады, рабо
тавшие первую смену но
вого года, — П. М. Куд
рявцев , Г. Г. Астафьев , 
Г. И. Князьков*, А. П-
Кузьмин, А. Н. Горячев. 
Руководили поистине ог
невой работой бывший ма
шинист крана, исполняю-

на тихий ход печи № 7 и 
8. Под конец из-за тихого 
хода сгорают фурма и ам
бразура второй печи. 
Срочно понадобилась по
суда. Приостанавливают 
выпуск на первой домне, 
и железнодорожники пере
гоняют свободные ковши 
иод вторую печь. Таких 
острых моментов хватало 
.на каждой печи. 

— А потом пошло. — 
методично перечислив все 
ситуации, закапчивает 
И. Е. Косаченко. — Обра
ботали цглаковыми чаша
ми седьмую — восьмую пе
чи и до того, как открыли 
шлаковые пути, перевели 
их на нормальный режим. 
Затем подняли давление 
па второй печи. Замести
тель начальника производ
ственного отдела Феокти
стов помог быстро обер
нуться с ковшами. Если 
кого называть , надо не за
быть о нем. Следует от 
метить мастера шестой пе

рового цеха, поскольку на 
участок переработки до
менных шлаков проехать 
можно только после очист
ки заваленных путей до
менного цеха. Специалш 
сты производственного от* 
дела, диспетчерская служ
ба комбината, подключив
шись к этой операции, ве
ли ее одновременно с дру
гими сопутствующими.. . -

А сегодня о них напо
минает распоряжение по 
цеху с объявлением благо
дарности всем специали

с т а м , которые в первые 
же минуты перекрыли 
утечку газа из магистра
лей комбината. 

3 . 

2 . 

Во главе с начальником 
газового цеха В. .А. Шува
ловым начальник", смены 
А. А. Пермяков , старший 
аппаратчик Н. А. Шакин и 
сменный электрик А. П. 
Бесщатых в газоизолирую
щих аппаратах продвигз-" : 

лись в облаке пара И газа. 
Несколько минут назад 
диспетчер комбината сооб
щил об аварии на домне, 
и теперь они спешили в ту
манном месепве к полуто
раметровой задвижке. 
Срочно требовалось пере
крыть ее, иначе никто- не 
подберется к месту аварии 
без риска для Жизни. 

З а д в и ж к у они закрыли 
через несколько минут пос
ле тревожного звонка дис
петчера. Им на смену дви
гались помощник началь
ника цеха по оборудова
нию Г. А. Жаворонков и 
слесари С. Н. Максимов, 
А. А. Сухов, В. Д. Геец 
— ставить заглушку, ч т о 
бы прекратить любую утеч-. 
ку доменного и коксового 
газов. И поставили они ее 
мастерски: не теряя ни од
ной минуты, без лишних 
слов. 

Это было благополучное 
начало ликвидации аварии 
газовым цехом. Требова
лось такое же надежное 
продолжение. Ведь ава
рийная ситуация с домен
ного распространилась на 
газовый цех. А это созда
вало угрозу всему комби
нату: в магистрали замет
но снизилось давление. 

, Домны переходили на 
тихий ход — у тгйх не бы
ло другого выходи. Но из-
за этого * а две трети снИ; 
зилось поступление в глав
ную магистраль доменного 
газа. Газовщики доменно
го постоянно были на свя
зи с диспетчерской газово
го цеха- Они потом ска
жут: 

— У нас с газовым; ни-

После телефонного звон
ка из цеха водитель мощ
ного ДЭТа Н. Г. Мотал-
кин прервал предновогод 1 

нип отдых и на своей ма
шине отправился к месту 
аварии. Так в копровом 
цехе № 2 выполнили пер
вый приказ директора ком
бината . Второй больше по
ходил на просьбу: 

A - - Продумайте свои со
ображения, как принять 
чаши с чугунным шлаком 
на .втором шлаковом дво
р е . Принимайте решение и 
действуйте. Весь марте
новский шлак переадресо
вывайте на первый шлако
вый двор вашего цеха. 

Со своими заместителя
ми начальник второго коп
рового Г. Э. Венцковский 
немедленно выехал на ме-

"ст.о действия. Ему предо
ставили полную самостоя
тельность и полную ответ
ственность за свои дейст
вия. Оставалось приложить 
инициативу. 

Напрашивался один вы
ход: тросами кантовать 
шлаковозные .ковши до
менщиков. Кабины самих 
крановщиков во время 
этой операции находились 
непосредственно над выте
кающей расплавленной 
массой. Идти на это долж
ны были добровольцы. Но 
просить никого не при
шлось, все сами шли на 
рискованную операцию. 

— Попробовали три тро
са разной длины. Требова
лась ювелирная работа — 
трое скользил по окруж
ности ковша. «Притирка» 
на первой партии ковшей 
заняла 28 — 3 0 минут. А 

•потом пошло: цепляем 
трос снизу, разбегаемся, 
машинист крапа начинает 
кантовать, — рассказывал 
потом Г. Э. Венцковский. 
— Четвертая бригада осво
илась, ей на смену при
шла третья. У нее опыта 

-нет. Объясняю, как будем 
работать. Слушают внима
тельно, а потом говорят: 
«Нам ребята все рассказа-

щии обязанности мастера 
А. Н. Гагарин — ветеран 
имеющий право находить
ся па заслуженном отды
хе; молодой работник, то
же исполнявший обязанно
сти мастера-, Р . Ю. Фасса-
хов. 

К этому списку остает
ся добавить благодарность 
коллектива?,! третьей и чет
вертой бригад шлакового 
двора № 1. Они без за
держки принимали почти 
вдвое возросший объем 
шлака , поскольку его по
ток шел не только из вто
рого и третьего, но и пер
вого мартеновских цехов. 

Все эти события, о кото
рых только что рассказано, 
и все остальные, о которых 
просто невозможно рас
сказать на одной газетной 
странице, шли синхронно, 
в одно время . 

. . П о т е р я л сознание и 
очнулся спустя некоторое, 
время после взрыва в ка
бине своего тепловоза ма
шинист А. А. Касалинскйй 
— сразу кинулся искать 
своего помощника. Помог 
донести его на носилках к 
машине «скорой помощи».' 

Двигались к месту ава
рии техника и автотранс-.; 
порт. Ш л и люди: «Това-' 
р и щ директор, чем я могу 
помочь?». Четко летели 
команды диспетчеров. Ог : 

неупоры обрушившегося 
каупера — машина за .ма
шиной — вывозили води
тели автотранспортного 
цеха, освобождая железно
дорожную колею. 

Тем временем доменные 
печи быстро, но без суеты 
переводились на режим 
тихого хода. Никто не 
вмешивался в распоряже
ния заместителя начальни
ка доменного цеха И. Е. 
Косаченко. Самой «тре
вожной» была шестая 
печь: трижды приходилось 
выпускать чугун в холод
ные ковши. К каждому из 
агрегатов вместе с масте
рами он находил свой 
«ключ». Обстановка позво
лила спокойно переводить 

чи Б . Т. Кобылкова, стар
шего горнового В. 3 . Аю-
пова, ковшевых А. А. Ра-
теева, В.- П. Сальникова. . . 
_ .' . . .Список участников 
'ликвидации аварии, дейст
вовавших собранно, четко, 
оперативно, порой просто 
героически, неполон без 
железнодорожников, авто
транспортников, ремонтни
ков Ц Р М П -1 . . . Не раз к 
секретарю партбюро до
менщиков подходил мастер 
•десятой печи А. И. Сере-
• да: « К а к а я , помощь нуж
на?»: Сотни людей шли с 
предложением о помощи в 
новогоднюю ночь и потом, 
в праздничный день. Ава
рию, они восприняли как 
личную беду. Назвать их 

.всех — каждому по одной 
газетной строке' - надо 
выпускать сдвоенный но
мер газеты-

• И. надо" бы! Это была 
высокая волна патриотиз
ма магпитогорцев. 

5 . 
'К горькому сожалению, 

надо здесь сказать о том, 
что' с этой волной пришла 
.и грязная попа. Некто Ха-
физов (не хотелось бы на
зывать его магнитогорским 
металлургом, но это так) 

' недостойно, прославился 
шутовской выходкой: те
лефонным звонком диспет
черу третьего мартеновско
го цеха б якобы предпола
гаемом • взрыве- на печи 
№ 1 4 . Можно ли успокаи
вать себя тем, что подоб
ных ему считанные едини
цы? -Ведь хафизовы среди 

нас — на работе, в-трам
вае, на улице, и на них пет 
иностранной этикетки. Они 

результат .нашей не
требовательности к . себе и 
окружающим. И .кока сре
ди нас есть хоть один та
кой хафизов — нет у нас 
права на спокойствие. Нет 
у нас права хоть в какой-
то м е р е поступаться поли
тической бдительностью. 
Это один из уроков ава
рии. 

И еще ганЬй выьод при
ходится делать: небреж
ность в исполнении долж
ностных обязанностей и 
технологических инструк
ций, самоуспокоенность и 
расслаблеш,ость , а порой 
и прямая недисциплиниро
ванность требуют дорогой 
штаты, иногда человече
ских жизней, как это про
изошло теперь.. . Где-то по
спешили, где-то понадея
лись на авось. . . А потом 
приходится прилагать дей
ств ит ельно героические 
усилии, чтобы устранить 
последствия нашей ж е 
беспечности. Спросим се
бя: имеем мы право на 
это? ч ' . 

Н екоторы е с пец иа л исты 
называют только техниче
ские причины аварии: де
фекты металла, конструк
ции. Упоминают про мину
совую температуру на ули
це. На то они и специали
сты, и во Beeyvi* разберутся 
досконально. Но ведь при
чина и в том, что грубо 
11арушена технология разо
грева каупера , не был да
же составлен проект орга
низации сушки. Поэтому в 
опасной зоне находились 
тепловозы и люди.. . -

Нарушения начинались 
с того, что заварили отвер
стия для подачи материа
лов старыми стальными 
листами (экономили?) и 
наложили широкие свар
ные швы, а кончались.«мо
дернизацией ->' инструкции 
разогрева с целью ускоре
ния процесса сушки нагре
вателя. Причина тут чисто 
человеческая: действовать 
безоглядно. То есть, опре
деляющим является опять-
таки отношение к деду. 

Комбинат — интенсив
ное и опасное производст
во (а постоянно ли мы 
помним об этом?). Малей
ший сбой па одном участ
ке может обернуться .не
поправимым и псследствия,-
мп на других. Этому 
учит м и н у в ш а я ' авария. 
Личная дисциплина, не
укоснительное соблюдение 
требова 11 ий технологи и, 
техники безопасности — 
прежде всего. 

И последнее. Второй 
раз за два вода из-за ава
рийных ситуаций прерыва
ется нить шлаковых пу
тей доменного, ц е х а / П р и 
ходится принимать чрезвы
чайные м е р ы , ' ' ' чтобы ло
кальный очаг не Перерос в 
большой. Не пора ли поду
мать о прокладке донол-
н ит'ельчых железнодорож
ных путей, чтобы обеспе
чить шлакоЕОзам выход 
на. обе стороны доменного 
цеха? Ищем ли мы такую 
возможность? И хорошо 
ли ищем, раз найти не мО-' 
жем? 

В. К А Г А Н И С . 

...На с е д ь м ы е сутки после аварии, в 13. ча
сов 45 минут 7 января, вновь задута доменная 
печь № 9. Коллектив д о м е н н о г о цеха п р и н и 
мает м е р ы по с о к р а щ е н и ю отставания. 

Коллектив к о м м у н и с т и ч е с к о г о т р у д а д о м е н 
ного цеха не раз с честью в ы х о д и л из с л о ж 
ных п о л о ж е н и й . Задача специалистов цеха под 
р у к о в о д с т в о м партийной ор ганизации с а м ы м 
тщательныдл о б р а з о м , п о - т о в а р и щ е с к и взыска
тельно проанализировать все нюансы случив
ш е г о с я . К о м м у н и с т а м - д о м е н щ и к а М н у ж н о 
учесть, что авария сказалась и на п р о и з в о д с т 
венных результатах цеха. 

В ы в о д ы д о л ж н ы быть п р о д у м а н н ы м и на 
перспективу , а у р о к и извлекать надо н е м е д 
ленно , 

З а 8 ч а с о в 
д о Н о в о г о г о д а 


