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СОЦИАЛЬНАЯ ЗАЩИТА 
((Ветеран» 
ветеранам 

К о г д а п р и х о ж у в э т о т п о к а еще не засе­
л е н н ы й д о м , не м о г у у д е р ж а т ь с я , ч т о б ы 
в н о в ь не п о л ю б о в а т ь с я е г о в е л и к о л е п и е м : 
у ю т н ы м и ж и л ы м и комнатами, залом т о р ­
ж е с т в , б и б л и о т е к о й , прачечной, з д р а в п у н ­
ктом. . . С о о р у ж е н и е по праву и п р и в ы ч н о 
н а ч и н а ю т н а з ы в а т ь Домом д о с т о й н о й ста ­
р о с т и . 

Хорошо будет здесь бывшим металлургам! 
Все сияет свежими красками, радует уютом, 
продуманностью, удобством. Завершает комп­
лекс открытый вчера продовольственный мага­
зин «Ветеран». Удобство в том, что жильцам 
не придется далеко ходить за продуктами. Сто­
ит только спуститься на лифте вниз, и можно 
купить все необходимое: крупы, макаронные и 
колбасные изделия, молочные продукты, кон­
сервы, чай, кофе, конфеты... 

О ценах судите сами: сметана — 2200 руб­
лей за баночку, пачка творога — 2600. столько 
же стоит бутылка кефира, полукопченая - Сход­
ненская» — 21500, сардельки — 14800, консер­
вированная килька в томате и масле 
по 2500, банка концентрированно 
го молока —3000 рублей. Разнооб­
разие недорогих конфет — от ка­
рамели по восемь тысяч до шоко­
ладных — в развес и коробках Са­
марской фабрики. 

Принимал магазин ветеранский 
штаб комбината во главе с новым 
председателем А. Носенко. На от­
крытие прибыл председатель го­
родского Собрания Ф. Мухаметзя-
нов. По его словам, дом этот — 
его детище: будучи директором 
«Промжилстроя» он уделял этой 
стройке особое внимание. Обе­
щал свое покровительство и 
впредь, уже в новой должности. 
Председатель профкома комби­
ната В. Близнюк и члены правле­
ния благотворительного фонда 
«Металлург» поздравили вете­
ранов с новым социальным 
объектом. 

Магазин будет обслуживать пенсионеров 
ММК и организаций, являющихся коллективны­
ми членами благотворительного фонда. Одна-

'ФИЦИАЛЬНО 

ко главное его предназначение —обеспечение про­
дуктами будущих жильцов дома «Ветеран». 

Побывайте в новом магазине. Как знать, может, 
вы станете его постоянным покупателем... 

Адрес магазина «Ветеран»: пр. Сиреневый, 16, 
проезд автобусами N 21, 24, 33 до конечной оста­
новки. 

Н. БАРИНОВА. 
Фото Ю. ПОПОВА. 

в палатке...» 
В музее АО ММК о т к р ы т но­

в ы й р а з д е л э к с п о з и ц и и , — не­
т р а д и ц и о н н ы й д л я в е д о м ­
с т в е н н о г о музея, д а еще име­
ю щ е г о с т а т у с « н а у ч н о - т е х н и ­
ч е с к и й » . 

Тема раздела —быт первостро-
ителей и металлургов в 30-50-е 
годы. В ходе собирательской ра­
боты мы, конечно же, не могли 
пройти мимо предметов, которые 
характеризуют условия жизни 
людей, домашнюю обстановку. 

Художник музея Г. Медведев 
составил оригинальную форму де­
монстрации с использованием по­
добия театральных декораций. И 
многие из экспонатов, имеющих­
ся в фондах музея, в экспозиции, 
имитирующей жилое помещение, 
обрели свое место. 

Экспозиция, надеемся, будет 
интересна и ветеранам, чтобы 
вспомнить дни молодости, началь­
ный период жизни в Магнитке, и 
их внукам, — чтобы внимательнее 
присмотреться к героическому 
прошлому и суровому быту перво-
строителей. 

Т. ФАТИНА, 
сотрудник музея А О ММК. 

н А ПУТЯХ КООПЕРАЦИИ 
УралАЗ отечественному рынку автомобилей 

Совместное предприятие «lveco-
УралАЗ» Уральского автомобиль­
ного завода, учрежденное в декаО-
ре 1994 года РАО «Газпром», АО 
«УралАЗ» и концерном Ivtco (груп­
па Fiat), провело презентацию из­
готовленных на СП первых россий­
ских грузовых трассовых автомоби­
лей «Урал-Траккер», отвечающих 
европейским т р е б о в а н и я м . На 
предприятии создаются мощности 
по выпуску 3 тыс. таких автомоби­
лей в год. 

Об этом корреспонденту «Се­
годня» сообщил президент инвес­
тиционно-банковской группы «Рус­
ский предпринимательский дом» г-
н Павленко, разработавший пилот­
ный проект реструктуризации Ура­
лАЗа. В декабре прошлого года она 
презентовала его в Нью-Йорке. В 
результате этого четыре иностран­
ных фонда изъявили желание уча­
ствовать в реализации проекта сто­
имостью 5 млн. долларов. 

Согласно проекту реструктури­
зации созданные в свое время 
мощности завода по выпуску 30 

тысяч военных грузовиков в год 
должны трансформироваться в 
производственно-коммерческие 
структуры, позволяющие пред­
приятию успешно конкурировать 
на отечественном рынке грузовых 
автомобилей с КамАЗом, МАЗом, 
КрАЗом, а также с такими иност­
ранными фирмами, как MAN Volvo 
Mercedes. 

Первым шагом перестройки про­
изводства в рамках проекта рест­
руктуризации стала лицензионная 
сборка 50 автомобилей «lveco-
УралАЗ», которую дочернее пред­
приятие завода осуществило в 
прошлом году по технической до­
кументации Iveco. Потребность в 
таких автомобилях, способных 
работать в условиях северного 
бездорожья при температуре до 
минус 60 градусов, составляет 500 
штук в год. На этот год «Газпром» 
заказал 100 машин. 

Модернизации должно подвер­
гнуться и производство широкоиз­
вестных вездеходов «Урал». Не­
смотря на то, что их выпуск умень­

шился с 30 тысяч до 8 тысяч в год, 
эксперты «Русского предпринима­
тельского дома» считают , что, 
улучшив их эксплуатационные па­
раметры, завод сможет продавать 
до 10 тысяч автомобилей в год. 

Для того, чтобы продукция Ура­
лАЗа была конкурентоспособна и 
по цене (автомобиль «lveco-Ура-
лАЗ» стоит 250 тысяч DM), пред­
приятие, согласно проему рест­
руктуризации, должно наладить 
местное производство комплекту­
ющих узлов и деталей. В коопера­
ции с Ишимбайским автомехани­
ческим заводом (Башкирия) плани­
руется производить мосты. Совме­
стно с германской фирмой Benz-
Motor —дизельные двигатели. Со­
вместное предприятие «lveco-Ура-
лАЗ» приступает к производству 
кабин с европейским дизайном. 
Профили для рам намерен постав­
лять Магнитогорский металлурги­
ческий комбинат. 

А. ВОЛОБУЕВ. 
Газета «Сегодня». 

Социально 
ориентированная 
политика 

В с о о т в е т с т в и и с программой с н и ж е н и я 
з а т р а т на п р о и з в о д с т в о на 1997 г о д и с 
ц е л ь ю п р о в е д е н и я с о ц и а л ь н о о р и е н т и р о ­
ванной п о л и т и к и АО ММК в области оптими­
зации и дифференциации зарплаты различных 
категорий трудящихся, повышения эффективно­
сти труда и снижения расходов на содержание 
управленческого персонала, приказом гене­
рального директора АО ММК на 30 процентов 
снижены затраты на оплату труда руководите­
лей и специалистов, работающих по контрак­
там, в связи с изменениями в организации про­
изводства и труда. Намечены меры по совер­
шенствованию контрактной формы оплаты. 

В связи 
с ремонтом 
на Центральном 
переходе 

В с в я з и с ремонтом моста со в ч е р а ш н е г о 
д н я з а к р ы т о д в и ж е н и е всех в и д о в транс­
п о р т а по Центральному п е р е х о д у . 

Трамвайные поезда в этот период будут сле­
довать: 

Маршрут: 
№ 2 — Кольцевая — Комсомольская — Ле­

нинградская — Южный переход — ДОК и об­
ратно. 

№ 4 — Полевая — Профсоюзная — 6 проход­
ная и обратно. 

N5 6 — Кольцевая — Грязнова — Южный пе­
реход — 6 проходная и обратно. 

№ 7 — 142 микрорайон — К. Маркса — Юж­
ный переход — 6 проходная и обратно. 

Маршрут № 8 отменяется. 
Остальные маршруты следуют без измене­

ния. 
От проходной № 6 до остановки «Централь­

ный переход» (гаражи) будут курсировать «чел­
ночные» поезда. 

О маршруте автобуса № 2 будет объявлено 
дополнительно. 

Пешеходное движение по Центральному пе­
реходу сохраняется. 

Кэ тому несколько запоздавшему сообщению 
мы вынуждены дать небольшой комментарий. 
О нем настоятельно просил позвонивший вче­
ра в редакцию начальник службы движения 
«Электротранспорта» Е.Я. Эпштейн. 

— Мы понимаем, — сказал Евгений Яковле­
вич, — что прекращение движения по Централь­
ному переходу застало металлургов, как и всех 
транспортников, врасплох. Но мы постарались 
принять все необходимые меры, чтобы обеспе­
чить доставку трудящихся комбината на рабо­
ту и с работы: пустили парные «челноки» по 
обеим трамвайным путям. Но вот с каким бе­
зобразием — по другому не скажешь — нам 
пришлось сразу столкнуться. 

Подходит «челнок» к шестой проходной. На­
роду здесь скопилось действительно много. 
Ожидая этого, мы и пустили именно парные 
«челноки». Но металлурги скопом бросились 
на штурм нового поезда. Причем, заполнили не 
только два рабочих вагона, но и третий, не ра­
бочий, локомотивный вагон, разодрав его две­
ри с междупутья. Двери, конечно, вывели из 
строя. Следом подошел второй «челнок», кото­
рый пошел уже обратным маршрутом достаточ­
но свободным. Стоило ли ломать вагон? 

Руководству «Электротранспорта» хотелось 
бы серьезно предупредить металлургов через 
вашу газету: если будет продолжаться такой 
вандализм, это может привести к прекращению 
движения «челноков». Мы просто не в состоя­
нии постоянно ремонтировать выведенные из 
строя вагоны. И тогда металлургам придется 
ходить пешком. Надеемся, что такая перспек­
тива никого не устраивает. Давайте же времен­
ные трудности сносить спокойно и в союзе с 
транспортниками. Поверьте, и нам в этой ситу­
ации приходится не просто. 

К этому обращению начальника службы экс­
плуатации «Электротранспорта» добавить не­
чего. 

К сведению абонентов АТС 
Цех связи АО ММК доводит до сведения 

абонентов АТС «Кировская»—выход на дру­
гие АТС города осуществляется в следую­
щем порядке: после набора «9» абонент 
слышит сигнал станции и продолжает набор 
нужного ему номера. 

ПАМЯТЬ 


