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За рулём

Государственная Дума при-
няла поправки, которые 
предусматривают наказа-
ние за отсутствие техосмо-
тра. Продуманы меры и по 
отношению к компаниям, 
которые работают в этой 
сфере с нарушениями. Экс-
перты отмечают, что ужесто-
чение было необходимо, так 
как многие водители стали 
игнорировать техосмотр, а 
количество аварий, случив-
шихся из-за неисправностей 
автомобилей, возросло. 

Контролёры и эксперты
Лет десять назад прохождение 

техосмотра было важным и очень 
сложным делом, можно было по-
нять автовладельцев, которые не 
хотели ехать в пункты ТО. Очередь 
следовало занять с утра пораньше 
и не забыть взять отгул на работе. 
Горожане знакомились и влюбля-
лись в очередях, ссорились и ремон-
тировали машины, договаривались 
об отлучках на обед. Долгие часы, 
проведённые в ожидании, вовсе 
не означали получения заветного 
талона. Многих водителей отправ-
ляли устранять неполадки. 

– Раньше пунктов техосмотра 
было мало, четыре или 
пять, – объяснил экс-
перт и руководитель 
пункта ТО на Запад-
ном шоссе Алексей 
Васюта. – Вдобавок, 
у нас работали 
с о т р у д н и к и 
Г И Б Д Д .  Э к с -
перты минут за 
двадцать про-
веряли техниче-
ское состояние. 
Инспектор выходил на улицу, све-
рял номер двигателя и автомобиля, 
заполнял диагностическую карту, 
потом выдавал талон, ставил пе-
чать – на всё это уходило минут 
тридцать. В итоге в течение часа 
выдавался только один талон о 
прохождении техосмотра. Конечно, 
очереди были гигантские. 

В 2012 году автоинспекторов 
убрали из пунктов ТО, а сотрудни-
ков отправили на переобучение. До 
этого они официально считались 
контролёрами, а после специальных 
курсов в институте стали техниче-
скими экспертами. Талоны отмени-
ли, оставив лишь диагностические 
карты, которые нужны только для 
оформления страхового полиса. 

Вдруг оказалось, что проверять 
автомобили можно минут за пят-
надцать и без очередей. Вот и на 
прошлой неделе площадка перед 
воротами пункта техосмотра ока-
залась пуста. Правда, внутри стоял 
серый «Ниссан Кашкай». Его владе-
лец Евгений сожалел, что не успел 
помыть авто, а эксперт Нагашпай 
Касымов невозмутимо проверял 
фары. Машина выглядела чистой и 
ухоженной. Никаких замечаний не 
оказалось. Через несколько минут 
подъехал отечественный авто-
мобиль, после него пара дорогих 
иномарок. 

– Сегодня пока ни у кого не было 
неисправностей или нарушений, – 
пояснил эксперт. – Вот вчера прове-
рил 40 автомобилей, и у некоторых 
были неправильно отрегулированы 
фары, имелись проблемы с тормоз-
ной системой. 

Нагашпай работает в пункте тех-
осмотра уже восемь лет. Каждый 
рабочий день он показывает во-
дителям, около какой линии нужно 
остановиться, просит показать 
огнетушитель, аварийный знак, 
аптечку.  

– Замеряю, насколько сильно и 
куда светят фары, – рассказал экс-
перт. – Все отклонения могут быть 
опасны как для владельца автомо-
биля, так и для окружающих. – По-
том проверяю выхлоп CO2 и еду на 
тормозной стенд. Раньше владель-
цы автомобилей заезжали на яму 
сами, в последние годы это делаем 
мы, чтобы избежать различных экс-
цессов. К тому же, многие, особенно 
девушки, боятся этой процедуры. 
Случается, что водители не помнят, 
где находятся различные кнопки, 
как открыть багажник. Уже давно 
не удивляюсь, и это не вызывает 
эмоций. Наверняка они хорошо 
разбираются в каких-то других 
сферах, где я тоже чего-то не знаю 
и не понимаю. 

Правильный люфт
Многие владельцы авто тянут 

с прохождением техосмотра до 
последнего момента. Неожиданно 
замечают, что у них закончилась 
страховка, и требуют у экспертов 
сделать всё как можно быстрее. 

– Почему бы раньше не задумать-
ся? – сожалеет Нагашпай. – Вдруг 
что-то не в порядке. Оставьте себе 
хотя бы пару дней запаса. 

Мелкие неисправности можно 
устранить прямо в пункте ТО, по по-

воду серьёзных необходимо ехать в 
автосервис. Повторное прохождение 
будет дешевле – 309 рублей. Обыч-
ная цена для легкового автомобиля 
– 536 рублей, грузового – от 800 до 
1300, в зависимости от массы. В по-
следнее время чаще стали приезжать 
мотоциклисты, потому что стало 
модно путешествовать на этом виде 
транспорта и необходим весь пакет 
документов. За проверку мотоцикла 
нужно заплатить  200 рублей. В тече-
ние месяца через пункт ТО проходит 
более 500 машин. 

Пока эксперт проверяет авто-
мобиль, оператор вбивает данные 
в диагностическую карту на ком-
пьютере. После её получения можно 
тут же оформить полис – в пунктах 
техосмотра давно сидят предста-
вители страховых компаний. А вот 
огромные ворота поднимаются по 
старинке, вручную. 

– Так надёжнее, – улыбается 
руководитель пункта Алексей Ва-
сюта. – Вот на окнах электрические 
роллеты, один уже сломался, а ре-
монт дорогой. Ворота же исправно 
работают с 2010 года. У нас вполне 
хватает сил поднять и опустить их 
механическим способом. Зато со-
вершенствуем оборудование для 
проверки. 

Он тут же показал стенд, который 
считает очень важным. Там был 
указан допустимый люфт руля: лег-
кового автомобиля – 10 процентов, 
автобуса – 20, грузового транспор-
та – 25. Если выше, то уже нельзя 
выезжать на дорогу, это грубейшее 
нарушение.

Алексей Николаевич продемон-
стрировал работу прибора, который 
проверяет люфт. Прикрепил его к 
рулю. Результат, в пределах нормы, 
появился на экране буквально че-
рез пару секунд. 

– У любого оборудования есть 
погрешность, – отметил эксперт. 
– Сдаём его на поверку, после ко-

торой выдаётся специальный сер-
тификат.

Фальшивые документы
Некоторые автовладельцы, узнав 

расценки на полисы ОСАГО, ездят 
без них или используют поддель-
ные. До пункта ТО они и вовсе не 
доезжают. Впрочем, случаются 
неприятные сюрпризы и у посети-
телей автосервисов. 

– Бывает, что люди специально 
проверили машину у мастера, и 
вдруг прямо на тормозном стенде 
лопаются шланги, – рассказывает 
Алексей Васюта. – Из 50 автомоби-
лей у двух-трёх неисправна тормоз-
ная система. Это очень серьёзно. Хо-
рошо, если поломка случится у нас. 
А вдруг нечто подобное произойдёт 
на многолюдном перекрёстке? Сей-
час очень много недобросовестных 
автосервисов, которые стараются 
побольше заработать на клиенте, 
а не решить реальный вопрос. Осо-
бенно часто так бывает с владель-
цами, которые не разбираются в 
технических нюансах и обращаются 
к мастеру не по рекомендации, а по-
тому, что проезжали мимо. В итоге в 
машине могут поменять некоторые 
детали, хотя этого и не требовалось, 
а на тормозную систему вообще не 
обратить внимания. 

Появились и фальшивые диагно-
стические карты. Порою их делают 
страховые агенты, которым хочется 
заработать на продаже полиса. Плю-
сом они получают оплату и за карту, 
в которую вбивают придуманные 
номера или берут реальные, при-
надлежащие другим автовладель-
цам. Компьютерная база почему-то 
пропускает такие «документы», но в 
случае ДТП их начинают проверять. 
Тут и выясняется, что за указанным 
номером числится не эта машина. 

Чаще всего игнорирует страховку 
и техосмотр молодёжь. Ведь для 
начинающих водителей насчитыва-
ется очень большой коэффициент. 
За старенькую «девятку» иногда 
надо отдать больше десяти тысяч 
рублей. В результате некоторые 
автовладельцы не платят ни за что. 
Впрочем, намного страшнее, если 
техосмотр не проходят автобусы. 
Статистика по ДТП с участием этого 
вида транспорта плохая. Сказывает-
ся человеческий фактор, но во мно-
гих случаях причина – техническая 
неисправность. 

Фото и подпись
Напомню, что в конце мая Го-

сударственная Дума утвердила 
в третьем чтении поправки в за-
кон о техосмотре. Они вступят в 
силу в следующем году. И тогда 
пункты ТО будут проверять транс-
порт, который предназначен для 
пассажирских перевозок, вместе с 
инспектором ГИБДД. Это не озна-
чает возвращения прежних тради-
ций. Сотрудники автоинспекции 
будут приезжать после заявки, 
оформленной предприятием или 
механиком. 

Спикер Государственной Думы 
Вячеслав Володин подчеркнул, что 
усиление контроля за техосмотром 
автомобилей позволит сократить 
количество именно таких аварий. 
С января по апрель 2019 года в них  
погибли 270 человек. Между тем, по 
данным «Российской газеты», около 
80 процентов автовладельцев по-
купают так называемые «серые» 
диагностические карты, без какой-
либо проверки. 

Законодательные нововведения 
грозят серьёзными наказаниями 
за поддельные диагностические 
карты и за передачу фиктивных 
данных в автоматизированную 
систему. Гражданам определены 
штрафы 5–10 тысяч рублей, долж-
ностным лицам – от 30 до 50 тысяч, 
юридическим – 200–300 тысяч. 
За правонарушение, совершённое 
группой лиц, можно лишиться 
свободы. 

– Всё делаем, как положено, так 
что санкций не боимся, – заверил 
Алексей Васюта. – Всё-таки главная 
цель поправок – обязать всех авто-
владельцев проходить техосмотр. 
Так что новшества только радуют, 
появится больше клиентов.

Куратором пунктов техосмотра 
остаётся Российский союз автостра-
ховщиков, но при этом вводится 
и возможность дополнительного 
контроля со стороны автоинспек-
ции.  Изначально планировалось 
сделать видеофиксацию процедуры 
техосмотра, но остановились на 
фотографировании. Снимки будут 
прикладываться к диагностиче-
ской карте, на которой, вдобавок, 
появится цифровая подпись аккре-
дитованной станции техосмотра. И 
вводится два вида карт – бумажная 
и электронная. Техосмотр через год 
станет обязательным для всех. За 
отсутствие диагностической карты 
водителя могут оштрафовать на две 
тысячи рублей. 

 Татьяна Бородина

Вводятся штрафы за вождение без диагностической карты машины
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Алексей Васюта

Техосмотр
по новым правилам

Эксперты Росстандарта предложили 
уменьшить парковки на российских 
улицах, сделать их менее широкими и 
укоротить.

«Известия» сообщают, что таким образом 
специалисты планируют увеличить коли-
чество парковочных мест, а также вынудить 
россиян пересесть с джипов на малолитраж-
ки. Нововведения разрабатывают эксперты 
проектно-технического комитета при Рос-
стандарте «Удобная дорога». Они считают, что 
существующие стандарты разметки парковок 
должны быть пересмотрены. В настоящее 
время базовые размеры места стоянки для 
легкового автомобиля составляют 5,3 на 2,5 
метра.

Специалисты отмечают, что урезать размер 
машиноместа нужно по-разному. Если оно 

расположено вдоль дороги, то минимальная 
ширина может составлять 2, а длина 5,5 ме-
тра. В случае, когда парковка расположена под 
углом к проезжей части, её ширина останется 
прежней, а длина уменьшится до 5 метров.

– Проводили исследование, смотрели, на-
сколько плотно стоят автомобили, – расска-
зал руководитель комитета Александр Шум-
ский. – То есть, опытным путём определили 
оптимальные размеры.

Заместитель руководителя Федерации 
автовладельцев России Дмитрий Клевцов 
заявил, что уменьшение размеров машино-
мест позволит увеличить их количество на 
15–20 процентов. Это утверждение относится 
как к платным парковкам, на которых регио-
нальные власти смогут зарабатывать больше 
денег, так и к бесплатным стоянкам возле 
больниц, школ и магазинов.

Слишком много места
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