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МАГИСТРАЛИ 
КОМБИНАТА ЭХ, ПУТЬ-ДОРОЖКА ЗАВОДСКАЯ 
Знаете ли вы, 
что протяженность 
всех комбинатских 
дорог составляет 
более трехсот 
километров, 
что на каждый 
километр этого пути 
приходится в среднем 
по две единицы 
дорожной техники и, 
не удивляйтесь, 
ноль целых пять сотых 
дорожного рабочего? 

Впрочем, до недавнего време­
ни я этого тоже не знала. Как и 
того, что деревья можно сажать 
зимой, а на прожженной земле 
мартенов растить фруктовые 
сады. Однако все по порядку. 

Тех, кто хоть раз в жизни по­
бывал на территории комбината, 
непременно поражали, в первую 
очередь, размах и даже монумен­
тальность, а вот во вторую - по­
рядок и чистота территории са­
мого, по идее, грязного в нашем 
городе производства. Последнее 
можно, конечно, приписывать ак­
куратности работающих здесь 
людей. Но вернее все-таки гово­
рить о самоотверженности и не­
равнодушии к своему делу труже­
ников очень скромного по меркам 
ММК цеха благоустройства, этот 
порядок блюдущих. Не случайно 
бытует мнение, что, если комби­
натские благоустроители хотя бы 
в течение пары дней не будут 
выполнять свою работу, промпло-
щадка рискует превратиться в 
непроходимые и непроезжаемые 
металло-шлаковые джунгли. Так 
что можно представить, сколько 
усилий прикладывает каждый че­
ловек в желтом жилете из дорож­
ной службы цеха благоустрой­
ства, чтобы очистить, отремонти­
ровать, полить два десятка кило­
метров дороги, причитающейся 
ему по вышеприведенной стати­
стике. Но полтора десятка до­
рожников и несколько их масте­
ров вовсе не ропщут на свою 
судьбу. Хотя могли бы. 

По всем канонам за «лицо» 
любой новостройки обязан отве­
чать строитель. Он и асфальт дол­
жен проложить, и о газонах по­
заботиться. Да не тут-то было. 
Вид вожделенного нового объек­
та застит глаза порой даже са­
мому придирчивому заказчику: 
вот он, из печки пирог, а уж ос­
тальное, что к нему полагается, 
доделаем потом. Но только вот 
незадача, доделывать все прихо­
дится благоустроителю, хоть он 
на пять сотых разорвись, хоть на 
десять тысячных. А вот и свежий 
пример. Некая «электрическая» 
организация устанавливала на 
территории комбината, недалеко 
от пятой проходной, высоковоль­
тные опоры. Все, как и полагает­
ся у электриков,- чинно и по ин­
струкции. А вот сровнять мягкую 
подсыпку у подножья нескольких 
опор и укрыть шлак землей не 
удосужились. В другом месте 
уже другие подрядчики расковы­
ряли асфальт заодно с газоном. 
Им бы после окончания работ 

сделать все, как было, 
но не до того - труба 
зовет, А вот денежки, 
между прочим, им за­
казчик сполна отдает, 
в том числе и за вос­
становление. 

Во время вояжа по 
комбинатским дорогам 
вместе с заместителем 
начальника цеха благо­
устройства Н А . Копа-
невым наткнулись мы, 
например, на монтаж­
ников, которые в тру­
довом рвении водрузи­
ли в центр чистенько­
го га зона не только 
кран, необходимый для 
установки опор под 
шламопровод , но еще 
и тяжеловесный грузо­
вик, доставивший им 
пару баллонов с кислородом. Да 
еще и удивлялись: «А чо, мы не чо! 
У нас работа такая, сейчас вот еще 
те деревья спилим». Но, возвраща­
ясь к тем же самым канонам, их ру­
ководитель должен был перед на­
чалом работ обратиться в цех бла­
гоустройства, и только вместе с его 
специалистами решить, как прове­
сти необходимые комбинату рабо­
ты, причинив при этом минималь­
ный ущерб «лицу» предприятия. 
Можно в этой связи вспомнить и 
груженные выше краев «ЬелАЗы», 
следом за которыми дорожникам 
приходится ходить буквально с 
метелочками, чтобы подобрать не­
скончаемую просыпь. Можно гово­
рить и о цехах, которые не очень-
то блюдут прикрепленную за ними 
территорию. Можно, но лучше по­
говорим о том, как несмотря на все 
трудности благоустроителям, и в 
частности доручастку ЦБУ, удает­
ся и порядок поддержать, и дорож­
ные новостройки одолеть. 

— Уже одно то, что мы —равно­
правные члены меткомплекса, го­
ворит о многом,— убежден Н.А. 
Копанев. - Хоть с нас, как и со всех, 
спрос немалый, но и помощь огром­
на. 

Да, техники в этом цехе доста­
точно - 150 единиц: самосвалы и 
тракторы, катки и асфальтоуклад­
чики... Но в каком она состоянии? 
Не мерено, сколько лет служит тро­
ица подметалоуборочных машин. И 
вот для «старушек» забрезжила на 
горизонте если уж не пенсия, то 
хотя бы некоторое послабление. 
По распоряжению генерального 
директора комбината скоро в цех 
прибудут новенькие английские 
«пылесосы», подобные тем, кото­
рые нынче «утюжат» улицы горо­
да. Возможно, не всякий мусор 
металлургического предприятия 
будет им «по зубам», зато рабо­
тать будут, как часики. А людям 
останется лишь им помочь. 

Кстати, о часах. «Дорожный пат­
руль» цеха благоустройства несет 
вахту практически круглые сутки. 
Утренняя смена на предприятии 
только начинается, а они уже объе­
хали главные дороги комбината, 
навели на них глянец. Глаз радует­
ся, когда проезжаешь от первой 
проходной до одиннадцатой или 
где-нибудь в районе десятого лис­
топрокатного. И все равно сами до­
рожники больше чем «четверку» 
себе за состояние дорог не ставят. 

ГОРОА У комбината 
немало хороших товаров 

В очередном всероссийском конкурсе «100 лучших товаров 
России», который второй г о д проводит Госстандарт, Маг­
нитогорский центр по стандартизации, метрологии и серти­
фикации рекомендовал принять участие сразу нескольким 
предприятиям и фирмам города. 

В их числе мясоперерабатывающая компания и «Русский хлеб» 
ОАО «ММК», ЗАО «Эмаль», ЗАО «Товары народного потребления», 
предприятие «Маурита», пивоваренный завод «Станица», ТОО 
«Ферум», комбинат хлебопродуктов «Ситно», ЧП «Каплин», лике­
ро-водочный завод, молочный комбинат. 

В прошлом году Магнитку в этом конкурсе представляли ЗАО 
«Эмаль» и комбинат хлебопродуктов «Ситно». Продукция этих пред­
приятий была отмечена знаком «100 лучших товаров России». 

Отчитываются не все 
Около пятисот магнитогорских предпринимателей не по­

дали в установленный законом срок (до 1 мая) декларации о 
своих доходах за 1998 год . Из более чем семи тысяч зареги­
стрированных предпринимателей в налоговой инспекции 
отчитались 6 тысяч 768 человек, или 93,2 процента. 

Вовремя не представившим декларации предпринимателям по­
мимо штрафов грозят и, другие неприятности. В частности, отныне 
им не будут выдаваться свидетельства о постановке на налоговый 
учет, а это если и не сведет на нет, то уж точно значительно зат­
руднит предпринимательскую деятельность. 

• Соб. инф. 

Это потому, что знают, на каких 
участках вода по весне или после 
ливня застаивается, где давно 
пора восстановить раскрошивший­
ся асфальт. Знают и стараются 
изо всех своих маломощных сил. 
А поскольку горячая страда для 
них начинается с приходом тепла, 
разрываются между тротуарами в 
домах отдыха и детских оздоро­
вительных лагерях и автотрасса­
ми комбината. Сейчас, например, 
вплотную занялись знаменитой 
«белазовской» дорогой... 

В том, что работа на этом от­
резке горяча, сомневаться не 
приходится. Мимо людей в жел­
тых жилетах проносятся разгоря­
ченные «ЬелАЗы», обдавая их с 
многометровой высоты горячим 
выдохом. Впрочем, привычный и 
не к таким условиям бывший ста­
левар третьего мартеновского 
цеха, нынче мастер дорожной 
службы Анатолий Николаевич 
Павлов не ропщет. 

— Работа как работа. Это толь­
ко глаза боятся: движение боль­
шое, дорога широченная. А вон 
уже сколько за три дня ремонта 
сделали! 

Смотрю вслед хозяйскому же­
сту - лишь узенькая в несколько 
сот метров полоска свежего ас­
фальта сиротливо жмется к пра­
вому краю дороги. А впереди без 
малого три километра. Но строи­
тели дорог убеждены: объект 
закончат в срок и с хорошим ка­
чеством. Уверена в этом и един­
ственная в бригаде женщина Ма­
рия Степановна Трифонова, кото­
рая хоть и по нужде пенсионерс­
кой пришла на тяжелую работу, 
но за пять лет уже успела прики­
петь душой не только к грубова­
тым парням, но и к горячему ас­
фальту. Ей в бригаде доверяют 
самую ответственную работу -
разгребать асфальт. Как порабо­
тает Трифонова своим гребком, 
такой и станет будущая дорога. 
Она же трудится по-хозяйски. 

С точки зрения дорожников, 
хозяйское отношение к автомаги­
стралям комбината включает в 
себя и ямочный ремонт, и замену 
бордюров летом, и очистку от 
снега зимой. Из снега, что вывез­
ли зА зиму благоустроители на 
снежную свалку, можно малый 
Эверест воздвигнуть. Работа му­
торная. Зато весной такие доро­
ги не боятся ни оттепелей, ни за­
морозков. Не за горами тот день, 

когда и традиционные «заплатки» 
на дорогах будут служить не один 
сезон, а значительно дольше. Ав-
тобановцы передают цеху в веч­
ное пользование новехонькую им­
портную установку для ямочного 
ремонта. Тут тебе и фреза особен­
ная, и приспособления для приго­
товления специальных смесей 
Возможно, с такой техникой и до­
бьются-таки дорожники долгож­
данной «пятерки» за состояние 
дорог комбината. 

О д н а к о дорожное хозяйство 
ММК хорошо не только ровным 
покрытием, но и деревьями, газо­
нами, которые придают промыш­
ленной дороге вид вполне «эколо­
гичный». И тут самое время рас­
сказать о чудо-машинах — «Боб-
катах», которые появились на во­
оружении ЦБУ менее года назад. 
Это погрузчики, вооруженные ог­
ромным набором инструментов. 
Манипулируя некоторыми иг . ^ , 
машина выкапывает из з и м . ^ ' о 
грунта саженец и почти по-чело­
вечески любовно сажает его опять 
же в промерзшую почву. И ведь не­
обижаются деревца на столь не­
теплое к ним отношение. Целая 
аллея яблонь, посаженных нынеш­
ней зимой на ККЦ, приветственно 
выбросила зеленые флажки, ког-; 
да мы проезжали мимо. 

За многие годы существования 
цеха благоустройства каких толь­
ко эпитетов ни напридумывала 
наша журналистская братия, рас­
сказывая о его делах и людях. Мне 
больше других нравится — «хра­
нители красоты». Кто-то возразит: 

-что хранители - понятно, а вот на­
счет красоты... А разве вам не ка­
жется, что каждая былинка, каж­
дое дерево, зацепившиеся за ску­
пую почву, каждый- метр чистой 
дороги, которую изо дня в день 
пытаются «втоптать в грязь» шины 
большегрузов - не есть красота? 
Но только она особенно уязвима. 
Беречь, тем более создавать р~ ^о 
сто крат труднее, чем ту, 4s> j 
берегам чистых речек и -это^уже 
о дорогах - между главными горо­
дами страны. Не верите? Взгляни­
те на развалины бывшего второго 
мартеновского цеха... И теперь 
представьте: на месте этой свалки 
из искореженного бетона и метал­
ла раскинулся юный парк. А он, с 
легкой руки комбинатских храните­
лей красоты, обязательно будет... 

Т. АРСЕЕВА. 
} 

ювилЕИ ПЕРВЫЕ ПЯТЬАЕСЯТ 
У каждого своя судьба. 
Складывается она, казалось бы, 
сама по себе, но в то же время 
исподволь выводит своего «хозяина» 
на ту дорогу жизни, которая только 
ему и предназначена. 

Свою трудовую биографию Ген­
надий Тимофеевич Романовский 
начал 18-летним пареньком в меха­
ническом цехе комбината учени­
ком токаря и одновременно учил­
ся на вечернем отделении МГМИ 
на металлургическом факультете. 
Он прошел все ступени профессии 
онального роста: работал чертеж­
ником, техником-конструктором, 
инженером в проектом отделе, ма­
стером по ремонту металлургичес­
кого оборудования мартеновского 
цеха № 2, в ЛПЦ-8. 

Богатый опыт, полученный на 
основном производстве, позволил 
Геннадию Тимофеевичу стать в 
отделе оборудования УКСа на­
чальником энергобюро, а затем -
начальником отдела. 

Задач у руководителя это го 
отдела множество, и одна из ос­
новных - обеспечение беспере­
бойной работы цехов комбината, 
поставок оборудования для стро­
ительства новых объектов и ре­
конструкции основного производ­

ства. Он всегда в гуще дел, ревно­
стно исполняет свои обязанности, 
понимая, что комбинат без строи­
тельства новых объектов и рекон­
струкции не сможет развиваться. 

Все труднее жить в нынешних 
реалиях, но Геннадий Тимофеевич 
обладает интуицией , способен 
предчувствовать, прогнозировать 
ситуацию. Именно эти качества ха­
рактеризуют его как руководите­
ля. 

Г. Т. Романовский родился в семье 
металлургов, его родители работали 
на комбинате. Вырастил двоих сыно­
вей и очень любит внука. Он всегда 
д о б р о ж е л а т е л е н , по-молодому 
энегичен и улыбчив. 

Завтра Геннадию Тимофеевичу 
исполняется 50 лет. 

Будут и поздравления, и подар­
ки. Будет и банкет с родными, доб­
рыми знакомыми, сослуживцами. 
Праздник, как известно, скороте­
чен. А впереди у него новые буд­
ни, полные забот... 

Друзья и коллеги. 
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