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Транспорт 

3 сентября электрическо-
му трамваю исполнилось 
135 лет. Магнитогорск 
принял участие в посвя-
щённой этому событию 
акции, которую органи-
зовала Международная 
ассоциация предприятий 
городского электрическо-
го транспорта.

В первые дни сентября ва-
гон под «счастливым» 

номером 2288, курсирующий 

по 17-му маршруту, одному из 
самых востребованных в горо-
де, вышел из депо на Тевосяна с 
праздничной символикой. 

Небольшой экскурс в исто-
рию. Трамвай на электрической 
тяге был изобретён Фёдором 
Пироцким – новатором, на 
десятилетия опередившим 
своё время. Это был техниче-
ский прорыв. И хотя трамвай 
разделил судьбу других рос-
сийских изобретений, полу-
чивших английское название, 

технический гений инженера 
из Санкт-Петербурга был по 
достоинству оценен благо-
дарными соотечественниками. 
Газеты писали о сенсации… 
Сегодня трамвайные рельсы 
протянулись по 66 населённым 
пунктам страны. Решение соз-
дать трамвайное движение в 
Магнитогорске было принято 
в 1933 году Советом Труда и 
Обороны СССР. И уже 18 янва-
ря 1935 года по городу пошли 
первые трамваи.

Минуло 80 лет. Трамвайные 
пути стальными нервами про-
низывают Магнитку. Город, в 
котором восемь десятилетий 
назад было всего 11 киломе-
тров путей и два вагона, се-
годня может гордиться 170-ю 
с лишним километрами путей, 
а парк подвижного состава на-
считывает 232 вагона. Цифры 
впечатляющие.

Вспоминается картинка 
пятнадцатилет-
ней давности. 
Предрассвет-
ный осенний 
мрак. Четыре 
часа – время, 
когда непонятно, ещё ночь 
или уже утро. Мы засиделись 
на кухне с приехавшими из-
далека друзьями. В тишине 
раздаётся перестук колёс по 
рельсам. Магнитогорцы и ухом 
не ведут, а приезжие в недоуме-
нии: «Что это? Как первый 
трамвай? Уже?!» В немногих 

городах общественный транс-
порт ходил лишь с недолгим 
ночным перерывом, как это 
было у нас. График движения 
вагонов напрямую был связан 
с началом смен на ММК. Но и 
всем горожанам удобно – почти 
круглосуточно можно добрать-
ся в любой конец города. Такси 
было роскошью, а трамвай – 
повседневностью.

В наши дни общественный 
транспорт тер-
пит убытки. По 
улицам снуют 
коммерческие 
маршрутки – 
настоящий те-

трис на дорогах, зато довозят 
быстро. А трамваев, к сожале-
нию, всё меньше. Помнится, в 
90-е появились трёхвагонные 
трамвайные поезда, это было 
одним из подтверждений того, 
что город растёт и бурно раз-
вивается: новые маршруты, 
увеличение пассажиропотока. 

Сегодня же и в одном вагоне 
бывает просторно и комфортно. 
Трамваи не идут сплошной ве-
реницей, как в былые времена, 
а молодёжь, не желая тратить 
время на ожидание, садится 
в маршрутки. И всё же на со-
кращение трамвайного парка 
сетуют не только пенсионеры-
садоводы, но и мамы с коляска-
ми. А как удобно перевозить 
в трамвае крупногабаритный 
багаж! И уж всяко дешевле, 
чем платить за такси. Поэтому 
труженики-трамваи остаются 
незаменимым транспортом, 
который и большое количество 
людей перевезти может, и в 
пробке не застрянет.

И хотя в борьбе за пасса-
жиров маршрутки потеснили 
трамваи – ничто не сравнится с 
самым экономичным, безопас-
ным и экологически чистым 
видом транспорта.

 елена лещинская

Стальной, надёжный, 
незаменимый
В этом году у магнитогорского трамвая двойной юбилей

График движения вагонов 
напрямую связан  
с началом смен на ммк 

Публикация оплачена из средств избирательного фонда избирательного объединения Челябинского регионального отделения Всероссийской политической партии «ЕДИНАЯ РОССИЯ».


