
f 
п й я 1 Т А И и и ы>:x стидн, соединяйтесь! Ц«*ка s н о п е е н ВЧЕРА НА ЗАBOiiE 

ПАРШОЙ А, ЗАВКОМА МЕТАПЛУРГОВ й ЗавОдО^О»А8ПРНИЯ 
«1АГНИТШ0Ри«0Г0 ЩТЛЛЛУРГИЧЕСКОГО мО^&ИНАТА имени СТАЛИНА 

№ 6 0 ( 2 6 0 ) 

15 
М А Р Т А 

1936 г 

гштиждад И МАРТА. 
ДОМЕННЫЙ ЦЕХ. Выллавлйио 

чугуна 4 % 0 TOHiif—100 крон. 
МАРТЕНОВСКИЙ ЦЕХ. Видано 

v*(} <iua№):R 322!) 1ЧИИ1, - 0 5 щщ. 

Б Л Ю М И Н Г . ОГввят 501 с^итчж 
-3170 т()(1шя--'Н1.8 проц. 
СТАН «500». Н'рокачипо 141 (> 

' «ЙШ—-88 .5 

СТАН «300». Иролатано 9f>7 
гтп—1.00,7 а\нщ. 

, , СТАН «250»^. ^Цршгш^ 321 
] тоадаь^Ш : itpife л У 

Всего готоэжкго ; 'Проката 2704 
товды—92,7 проц. 

З А Г О Т О В О Ч Н Ы Е , ЦЕХ. Выщш* 
вдпой шчтшш:—<2869 тоня — 
93,8 эдг"™" -* 

КОКСОВЫЙ ЦЕХ. Выдано 423 
ЙСЧИ — 94 проц.; йщаштая щ* 
ба 281—288 жгр. 

Р У Д Н И К . Добыто готоной цшж 
т ш руды—234Н0 т.—130.3 mmi 

НАЧАЛАСЬ СТАХАНОВСКАЯ AFKAflA НА ТРАНСПОРТЕ 

ЗА Ч Е Ш И , БЕЗАЧАРИИНУЮ РАБОТУ 
Ж е л е з н о д о р о ж н ы й транс­

порт п о д руководством свое 
то тлавн го напкома Лазаря 
Моисеевича Кагановича до­
стигает все больших и боль­
ших успехов . 

Стахановская декада на 
транспорте , которая началась 
сегодня по всему Союзу, дол­
жна закрепить достижения 
лучших передовиков стаха-
новиев-крив-носовцев и под-
нить еще выше уровень ра 
Ф ты ь с е ш транспорта . 

Наш внутризаводской транс­
порт об луживает громад­
ный комбинат: цехи экспло 
атации, ci ройку, Гору О 1 

транспорта зависит ровная ра­
б о т а знводского конвейера. 
Н о не в< егда транспорт обе 
о е ч и в а е т четкую работу це­
х о в . 

Почетная задача кривоио 
совцев и стахановцев транс 
порта: добиться в эту декаду 
ноных производственных р | -
кордов , сделать так, чтобы 
транспорт работал, как часо-
B t й механизм. 

Ежедневн < эксплоатацион-
ники должны дрит ся за по­
грузку в СУТКИ 3920 вагонов 
парка НКПС, из них: грузи<ь 
на Ю ж н о Уральскую 800 в а ж ­
ное, руды Кузнепку 8 тыс-.ч 
тонн, чугуна — 200 вагонов, 
проката—1 ; 40 в а ю н о в . прочих 
Г|пзов—.")() вагонов. По мест­
ному 1Р«рку грузить в сутки 
-31 '^0 вагонов . О б о р о т ваго­
нов местного парка , должен 
равняться 16 часам Простой 
вагонов парка НКПС должен 
быть ве выше 14 часов. 

Машинисты п ровозов дол 
жны бороться за то, чтобы 
не было ни минуты простоя 
паровоз в по их вине П ро-
в з ье должен в тивать в 
ремонт раньше установлен 
чого по графику срока. 

Ремонтники д е п о должны 

отремонтировать ч е т ы р е п а р о -
ноза средним р е м о н ю м ; про­
извести 25 паровозам про­
мывочный ремонт. 

Вагонники должны сделать 
средний р е м о н т 2 0 вагонам; 
текущий ремонт 187 в а о н а м ; 
rt-ку лу.й ремонт на объектах— 

0 вагонам. 
Путейцы д о л ж н ы развезти 

к м е с и м обмена 30 тысяч 
штук шпал . 

Т о л ь к о на ряде участков к 
декаде е щ е д о сих пор не 
•отовы Путевое хозяйство , 
например, находится в без­
образном состоянии. Сигна­
лизация ие в порядке , что 
снижает скорость поездов. 
Машинисты жалуются на не­
хватку обтирочного материя* 
л» и песка для гнровозов . 
Они говорят , что паровозы 
не во-время ставятся на про­
мывку 

Устранить эти недостатки 
надо, не медля ни часа. Стаха­
новцы транспорта должны по­
каза ь образцы работы на 
всех участках. 

Нельзя обойти молчянием 
и руководителей цехов ъаво 
да, которые зачастую мешают 
работе транспорта . По< а ко­
мандирам цехов усвоить , что 
от и \ бережного отношения 
к имуществу транспорта , к 
сохранности пут1Й, от скоро 
ст и погпузки и выгрузки тай­
но* з ависит бесперебойная 
работа т р а н с п о р а 

В стаханокской д е к а д е сто­
ит боевая задач I —умножить 
к о л и ч е с т в о стахан< вцев-кр -
во осовцев на транспорте 
опыт лучших людей передать 
всем рабочим. 

Исключительная роль ло­
жится на командиров и ком­
мунистов . Они обязаны быть 
передовиками, подлинными 
организаторами стаханоьской 
работ ы. 

Ни одной 
задержка 

ПАРОВОЗЫ ГОТОВЫ 
11 нарта в дрщ» ввутризавот.-

св»го \ слезнодорожаого тран'иор-
та со тоялоеь собран ie машинистов 
третьей бриг ды, посвященное ста­
хановской десятидневке транс орт». 

Начатьник депо т. Хуторской, 
; рассказав о задачах стахановский 
[декады, огнотал, чг) иапнвнетм 

ДОЛЖНА б Ы ' Ь б (ИТ лышчи и рассо-
j p o i M j v i a . Перед к-алой останове < 
|тща ельн» осматривать механизм 
пар *ача i и состояние аят»т»рмоз(1 
пдвижного сос^яа. Крона того 
нужно продувать котел i провоз:) и 
этил с мы* вастави ь паровоз сде­
лать больший прибег ыежду про 
мывкамя. 

Маш вист Вородкчп говорит, что 
д лг каждого мшшнета—держать и 

I чистота паровое. Для этого нужны 
| обтирочное материалы, а их у на< 

нет. Плохо также обстоит дало,—го­
нор *г Б фоднин,—с габарито*. Era 
пег на чугуын м складе и на поро-
I оне станция Нее:аная Приходит-
я ехать черепашьим тагом, яадер-

жа: ая ев' енре^еаю ю подачу гру­
зов, поанмо вт»го часто ломаешь 
цилиндровые краны. 

Машиниеты-крив'-носовцы паро­
воза X 3i 17 — Тухачевский и Агу-
1»и аз я ала, что ими у св его да-
ровоза стелены к -ейскопфяые ш-
полз«шкн, «см т.еаы золотники ж 
устроен мелочи -й ремонт, а поэто­
му паровоз готов к стахановске! 
де»ад). 

0 готовности паровоза также $*-
я м л й кривово-овцы Петров, Зверин, 
А"в|И?, Д'.'риаН"В в ордеяоеоеец-
нашниист Зубарев. 

козлович. 

Проработав о б р а щ е н и е железно­
дорожник в Забайкальской ж леаной 
дороги, мы, рабочие лоста 2, о«'Д-
\в<тываем их иниц атиау, включа­
емся с 15 марта в стахав векую 
де aiy тра-сп'-рта. Вызываем на 
с цс ревиовчние рабочих и служа- j 
щих станци" Угольная. | 

Берем па себа следующие обяза-' 
тельства: 

Не допускать ни одного случая 
задержки поездоц аварий, Д"ржать 
в частом и нее равном в де стрелки, 
аккуратно и бережно ОТНОСИТЬСЯ К! 
сигнальным привадтежностим. 

Дли осуществления ввятых оба-1 

за е ьста д сиетч ры первого и вто-1 
I oi о районов обязуются своевремея-1 

но подавать па,.< возы к месту pa-j 
боты с таким расчетом, чт- б ы не 
делать ни одной и нуты задержки 
ваговов парка 1ШИ0. 

Но поручению рабочих: 
Новиков, Кошкин, Р о п а и и , 
Доровская, Гусев и К.ва-

пвяс«ая. 

ВСТРЕЧНЫЙ 
БУДЕТ ПЕРЕВЫПОЛНЕН 

Ст i X a H o B c u - и а л ы т в ш н к стана 
,500* т. Е л и з а р о в Н. 

Путевое хозяйство к декаде не готово 
Служба пут» ва^триаааодского 

исиеви д^р<жн го траисиорта илохо 
в>дг-томилась к CTtiaeo,ской де. 
•ИДО, 

И< 13 только ва Ъ ок«лотках 
«(овеяно состолнае uyia. На пере 
г< в*х между станциями «Ф юсо­
вая» , <Оцг"роД> и Воет «Сгаль-
шЛ> до с«г«двлшн*го два е стой 
вао пут I ве ородорено, стрелоч­
ные выводы ве осмотрены. 

Особенно ntoxo дело обстоит ва 
7 он л-па.-. Здесь о6,в|.ужев саль 
вый иаиое стрелочных «стрлкоа, 
ушвревия, сужении а пер*к<<С "уги 
во урон к» Олвовремеьво обнару-
жев вед|>х*|д • сг яков к ра ньм 
рельс»м. tin 9 ом он«'Лотке маете,-
1К>у»он и бригадиры Аноудииив, 
КЛИНИК И Дрлгин аб„<-лютно не 

ааботят^л о состоянии B V T B . Crap* 
ший мастер Галуськ», айда нолв>ю 
бйндгят^льность этих людей, вiка­
ких „ер в ним H I принимал 

На л чшее положение и ва i l -м 
около-ее. 22 февраля иа шлаковом 
откосе про- вошел под шлакового 
ковша, подача к вш й аад ржалась, 
аварии п»л*члась в рал улита i о 

ВЛаВоЮ ианоса остр ков строаок. 
но окавалстроч (впчальавк Кяя-

аев) д се|ОДВ£швего дня не очистил 
кана у, идущую с ар-битьноя ф.б-
рики через нерв б участок, от 
-|ьда В р^зулыате иода може г 
налить ПУТИ станции <Со,1Ир >ооч-
ва»> в с«ре*ть работу в СТКАВВОВ-

< ьую дека!у. 
Не о р ' М нтированы вагонетки, 

paooiae Н)Т<*, шпалы, рельсы; ма­

териалы аа полкилометра в о е » ва 
саоах плечах. 

Еще • и юзе 1935 года отдел 
•ути ва а «ал в даио скаты дли 
и}т вых а I (нчиков, аакаэ ио вь-
полваи. Д сать дн-й тому в а ш 
отдел о>ти дал аакаа онать-таш и 
дено ва н вар.у 10 остряков. 
П смотри B i срочность и важность 
аака^а, ов не выполнен. 

в стал носок*» декаду транспорт 
д лжен р б .тать, как часы. И ве 
MorvT быть терпимы иадержки к 
простои составив по айне оужбы 
пути. 

LOB. Мете некий должен л чв<-
ачиате есо атьея C i с ^ я н а е и путе-
в го хозяйства. 

Б£Р£ЗУДКИЯ. 

В стахановскую декаду, которая 
сегодня начала ь на внутриза-
водсаом транспорте, мы до жны 
рабо!ать образцов», Но влачу ваш». 

,станцйя «Кирзанод» до-ж«а еже-
днеа<«о грузить 27 вагонок и вы­
гружать 24 вагона. 

Включаясь в «тахаяовскую дека­
ду, мы берем на се^я обяиатвльс i во— 
ежедневно гр\аить ио 6^ вагона, 
чти составит 2Н0 пр ц. к плану, и 
«ыгружать но 134. вагона, что со­
ставит 216 проц. к плачу. 

Про. той вап вов под операциями 
задан четыре часа, безмен сокра 
тать ег* ни один час 

Ероме атого.мы не допустим ка­
кой бы То ви было аварки. Д (наго­
го мы будем с едить аа частотой и 
иорядиом ва всей ставциониых 
устройствах, отборах, мековаа^ал 
м сигнальных привндлежностях. 

Нам н жны п м >щь и содвйствяе 
от д сиетчерск го аппарата в т а, 
чтобы он нас обеспечил необходи­
мым количеств м вагон и под по 
груа«у в выгрузку и сроевр«м вио 
на>ещал бы о подходи грувои в 
ворожнлка. О 

Руководители службы пути долж­
ны ОЧИСТ.ТЬ И П^ИаеСТИ В И рЯ> 
дчв всю гтанцаоняую нлоЩ1Дь, ис­
править все нуждающаяся и ра моя-
ев стрелочные переводы, снабдить 
стрел«>ч<ые посты гаечаым.1 ключа­
ми, косыльныии моюткамии ком-
пактами боаТиИ и костылей. 

Рук водятели матераа1Ьной служ­
бы должны вас обе&ычвть сигна*ь-
кы.и ф ажками, ла^П'иыми стек­
лам.!, р жками и соадать не мень­
ше, чаи на три дня яааас кероси­
на, пр»тироч»его и емааочвого ма-
te, налов. 

Ны уверены, что все обязатель­
с т в а f нашей стороны будут и* 
гол ко вииоляены, но я перевыпол­
нены. 

Па поручению рабочих: 
иачаяьми* егаиции 

CFM4EHK0, 

дижуриый ВО С Т 8 М Ц М В 

ЛЫЧАГйН. 
втравочниин ПЕТгОВА 

БУРЦЕВ 

Нлиентура лимитирует 
oa6oTv T D a H c n O D T a 

7 яат/та рабочие стажщиж Гра-
втмтая работала дочугалашоэога. 

йояруж&а© 95 вагонов, шьете 
56. Высужено 89 вагонов, вме­
сто 55. Йростой вагонш местного 
варка составляет 1,9 часа, вместо 
4 час. 

Хорош) работала ю этой сиене 
машинист Носов, составителя Со-
лвпки*, Подылия, бцавацрк Куанв 
аов, стрелочницы Раванчукава я Ре 
вода. 

Наряду с доеггйшшаяии были и 
недостатки. Просто! ванчхнов пар­
ка ШСПС составил 5,4 часа, виосто 
3,5 часа, осжшая в*на простоя 
вагонов парка НКПО ловятся ва 
клиентуру. 

Аварвввову стану кикса, а Оз* 
товошЛ туш», в 5 часов были во* 
аазы вод погружу кокса 3 оолу< 
вагона аряжях» варка. Приступай 
ля к оогруаке только в 10 w o n . 
Пржчеж вотру эха продолжал ась 4 
часа, вместо одоого часа 30 вя­
нут, Ой этоо! хорошо было взвеет-
во заведующему «кладок тов. Осад 
чему, но вар к обеспеченно своо-
аремеяшой шпрузкя ов во привял 

Ва дервише Грая ктная—Пвечаг* 
ный, ио нише •щшшттрщш чутук 
яого склада, 15 одатфоря чугуна 
выгружались 2 часа 30 живут, 
этим самым с бетоиитового эздаода 
азйерж&на выдаадка 4 хопперов дар 
ка ИБОО. БУЛГАКОВ 


