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ОРГАН ПАРТКОМА, ЗАВКОМА МЕТАЛЛУРГОВ И ЗАВ1Д9УПРАВЛ ЕНИЯ 
МАГНИТОГОРСКОГО МЕТАЛЛУРГИЧЕСКОГО КОМБИНАТА имени СТАЛИНА 

б 
А П Р Е Л Я 

1936 г. 

Вчера на заводе 
ДОМЕННЫЙ ЦЕХ: п л а н - 50i»0 m . 

выплавлено 4 5 / и тн.,—91,4 проц. 
ЛЕЧЬ На 1: выплавлено 136§ тн. ,— 

Н 5 вроц. 
•ЕЧЬ ль 2: выплавлено l O l t т м м 

~ 9 и , 2 врови 

ПЕЧЬ № 3: выплавлено 1250 тн. ,— 
9 * 5 вроц. 

ПЕЧЬ Лш 4: выплавяеио 9 5 0 та.,— 
73,6 в р о в . 

МАРТЕНОВСКИЙ ЦЕХ: план — 3 5 0 0 

т н , в ы д а н о 23 плавки, 3900тн. ,—111,4 
проц. 

БЛЮМИНГ: план—4167 тн.. обжато 
572 слитка, 3679 тн.—88,2 врсив, 

СТАН .500": в лап—176) тн., прока­
тано 2133 тн.—1 Ч. 1 вроц . 

СТАН .330*: плав—1020 тн.,ва»ога> 
тано 5 i 5 i H . —53,4 проц. 

СТАН . 2 0*: пиан—357тн. , проката 
но 83 тн.—23,2 проц, 

КОКСОВЫЙ Ц£Х: выдано 4SB 
п е ч е й —м 5,8 ипоц . 
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В ПАРОСИЛОВОМ 
УХУДШИЛИ РАБОТУ 
Во всех стахановски декадах Е 

в первом квартале втого года паро­
силовой ne i работал хорошо. 1 

Удельные расходы топлива, как 
основной показатель, при норме 
124 кило1раыма, составили: в ян­
в а р е — и О , Ь , в февпале—120,2 и в 
м*рте—119,9 килограмма на тонву 

'йараг/ч 
Особенно хорошее покаяателн дала 

в марте смена Хрисанфова. Стар­
ший кочегар Романов установил 
расход И 7 , 2 килограмма, а в ян­
варе в феврале гыева У х ботина, 
старший кочегар Фролов—i 18 кгр. 

ЗаЧорошую работу старший ко­
чегар Фролов полуHI л прению за 
вкономвв) топлива около 6о0 руб­
лей. 

Отраслевая конференция метал­
лургов B ' C i o i a разработала вовые 
1вдБйческие нормы в мощвоси па­
росиловому цеху. Была внесена по­
правка в норму топлива. С первого 
апреля установлю ва норна |асхода 
топлива 122 кгр. в..есто 124 кгр. 
Jtkjt показывают первые три месв 
ца работы э ою года, вновь уста­
новленная норна П') расходу топли­
ва не только выходиима, во ее 
можно перевыполнить. 

В первые дни апреля работа па-
росиловиаов ухудшилась. Нормы 
ра ходов топлива ьо сравнению с 
первым к в а р т а л о м не сн<.жаюгсл, 
а наоборот ув личиваются 
•ч. 

T t K за первее аирела расход со­
ставил i24 ,6 кгр., ва второе—122, 
ва третье— 1 ; 1 . 8 K i p . 

Кякие же М 'ры припимают ру­
ководители цеха дчя того, чтобы 
цел работал хорошо? 

Никаких. Они не анализируют 

причин плохой работы. В чем 

дело?.^ 

Ведь комсомольская смева рабо­
тала хорошо. Старший кочегар Вол­
ков, ВВИВШИЙ обязательство дать 
расход Н о кгр., ва первые дни 
смог дать 11В кгр. Почему же 
осташзые бригады расходуют топ . 
лива h »дьше 122 кгр.? 

Люди работают те же, условия ра­
боты ве изменились. Причины пло­
хой работы вроются не только в 
люди* , непосредственно следящих 
ва процессом горении топок, а глав­
ным обрав' м, в плохом руководстве 
этими участками со стороны тов. 
Иапнова н начальника котельного 
отдела тов. Ногинского. 

Руководители цеха вабили о сво­
их обязательствах, данных на собра­
ния ниже 1ерно ТНАННЧ е«их работ-j 

н и к о в , — у л у ч ш т ь расходные коэ-' 
{Oil- евты против первого в артала 
я довести их в апреле jo 116 кгр. 

Руководители цеха видимо вабы-1 
лн и то, что коллективы ЦЭС и 
паросилового соревнуются а а стаха­
новские показатели, 
в. ПАВЛОВСКИЙ. 

СМЕНА 
ПАРШИНА— 
ПЕРЕДОВАЯ 

Смева Паршина и мастера Кова­
ленко става «2л<:> с первых дней 
стахановского месяца перевыпол­
няет н<>вые нормы, установленные 
отраслевой конференцией мета л * р -
ГиВ. 

При норме 1 4 0 тонн прокатки 
в смену смена Паршина первого 
апреля прокатала 146 тонн, второ­
го апреля—16 i,7 тонны, третьего 
апреля—147.7 тонны и четвертого 
апр л — 2 1 3 , 3 товны. 

Ведущее место в бригаде зани­
мают стахановцы вальповщн ки­
нет ельщики т т Шаров, Гнедов, Си-
биров, Гремовскнй и Петров. Они 
своим личным примером показывают 
образцы высокой производительно­
сти, борются ва перевыполнение 
новых норм. 

— Рабочие моей бригады,—гово­
рит начальник смены П а р ш и н , —ра­
ботают д ужво, по-стахановски. В 
эт< м главный успех. Все рабочие 
иод обмых квалификаций тщатель-
во следят 8а работой меданивмов 
it помогают вашим ветельщикам 
•работать без единой минуты пио-
< тоя. 

Стан «250» с каждым днем по­
вышает свою проивводи ельность. 
Но в отдельные дни блюминг тор-
моант тем ш , не выдавня в доста-
тотном количестве заготов в. 

Четвертого марта заготовки квад­
рата б ^ Х ^ О н н было. Стан н..Д| 
было остановить, И вот, чгооы не 
со,вать работу, тов Паршин вдет 
в цнх ваготовов, находчт неск<> ь-
ко б мванок, которые вполне можно 
катать. 

R С-ВЧЕНКО. 

ВЫДАЙТЕ 
ПРИЧИТАЮЩИЕСЯ 

НАМ ДсНЬГН 
Для агентов службы движения 

1/>мнного увла отделом организации 
труда железнодорожного трiRcnop-
та установлена сдельная опла>а в 
ваииснм<сги от выполнения грузо­
перевозок. Така I система оплаты 
труд л способствовала росту г г уао-
об.'Р та. 

3i февраль коллектив рабочих 
доме^ною узла выполнил свое за­
дание на 126 пр ц , 8 отдельные 
ставц!и—до 150 ироцентов. 

Все рабочие были уверены, что 
они получат а рнлату по ннюй 
системе. Н » не т \ т - т - « било, работ­
ники доменвого уз а полечи IB толь­
ко \ставовленные им оклады. Стар­
ший нормировщик Вллав-в на »сит 
счет 0 1 в е ч а е т так: 

— Но у с п е ^ бухгалтерия под 
считать, а п этому об ж и н е , поста­
раемся выплатить в следующий 
раз. 

Такое бездушное отношение к 
)аботзакам транспорта to стороны 
Валавина способствует срыву ста­
хановских методов работы 

хвозтик 

Стахановец, t-й горновой 1-й 
пени д менного цеха тов. Ca­
rt ж шков. 

Блестящий рекорд 
смены комсомольца 

Корзунина 
Вчера в первой смене бригада 

мастера хоисмодьца домны. Л 3 
тов. Корзувина поставила новый 
блестящий рекорд производитель­
ности, выплавив за смену 700 тонн 
чугува. 

Этому рекорду предшествовала 
тщпельная подготовка. 

Выдача 7 0 0 товн чугуна ва 
смеву—это 183 проц. против но-
BO.I Н"рМЫ. 

Первый горн вой Скромный в 
ату смену заработал 44 рубля 
10 копеек. 

Красная звезда 
Э 1ектриви обжимного цеха пол 

руководством мастера электрика 
Соко она сделали «громную звезду. 
Эга звезда поставлена на здание 
нагана ельчых код •дцев. 

Если о б ж и м н ы й Ц'чх работает 
х рошо, выюлняет суточное зада­
ние, звезда з а д а е т с я красным 
о.нем. Ее Iи суточные задание по 
ьеху ве выполнено, звезда ве го­
рит. 

Киждый ртб чий нашего завода 
ва большом рас тоянии может уви-
д т ь этv звецу , 'которая показы­
вает. ка« р е ш а е т обжимный цех. 

РЕМОНТ ВАГОНОВ 
СОРВАН 

Для того, чтобы обеснечить вну­
тризаводской транспорт исправными 
нагонами, стахановцы вагонного 
депо дали обязательство работать 
образцово. Свое елово они креню 
держат. Вагоны, поданные на ре 
ионт, ремовтнруются по точно уста­
новленному графику. 

Задача работников службы экспло-
атацин — во-времн ввить из вагон­
ного депо отремонтированные ва­
гоны и так жб во-время подать 
новые. 1сли этого не будет едела-
во, то у вагонников ва будет 
фронта работы, а следовательно 
график ремонта будет нарушен. 

Начальн к вагонвог" депо за­
ранее предупреждает елужоу экепло-
атации о готовых вагонах, о необ­
ходимости их выводки я нодачи 
новых. Однако, часто отдельные 
командоры приказывают не уби­
рать вагоны. 

Так бмдо третьего марта. 1а-
чальник смены Бввмолвтвенный ва-
нретид выводить вагоны и втии 
самым сорвал нх ремовт. Рабечих 
цеха, ввиду отсутствия фронта 
работы, нригядось песлать на дру­
гие работы. 

В этот же день вагонное депо 
дало ваявку ва етволку двух гру­
женых вагонов на свалку и затем 
постановки их на б а пост для. 
ремонта. Начальник станции с о р ­
тировочная»— Вострецов заявки ва-
гонн.ков ве выполнил и отправил 
вагоны на поет X б гружеными. 

В результата ремонт их был 
сорван. 

БЕРЕЗУЦКИЙ. 

Кет керосина 
и обтирочных материалов 

На -транспорте развернулось дви­
жение за чистоту, ва культурную 
стахановсво-крввоносовскую работу. 
Однако, внициатива отдельных ста­
хановцев упирав гея в неповоротли­
вость материальной службы. 

Но несколько дней подряд стан­
ции не имеют керосина, протироч­
ных материалов и метел. В резуль­
тате стрелочные переводы чнетить 
нечем. 

С В. 

ЦЕХ ВОДОСНАБЖЕНИЯ 
СРЫВАЕТ РАБОТУ 

Цех водоснабжения систематиче­
ски срывает работу газового цеха, 
он не дает достаточного количества 
воды. 

Стахановцы газового иеха же­
лают наказать образцы высокой 
яроиаввдвтельности, но цех водо­
снабжения систематически срывает 
хорошую работу. 

АСТАПОВ. 

ЛИТЕЙНЫЙ ЦЕХ 
ДЕЛАЬТ БРАК 

2 апреля, в 2 часа дня, был 
остяя* влен на ремонт большой Ло­
бов ft ставок механического цеха. 

Ремонтные слесаря осязались от ­
ремонтировать станок иа одна сут ­
ви, но бронзовые втулки, наготов­
ленные литейвим цехом для станка, 
оказались вводными. Работа яе 
ремонту ставка прервана. 

Пора литейному цеху подумать о 
качестие бронзового литья . 

В. БОЛКИССВ. 

Систематические 
простои 

Педаваемые на бункерную эста­
каду груженые ваг; ни система-
Тич сь'н ваде.ржв (аются. 

2Ь марта рудный маршрут, наз­
наченный доменному цеху, по вине 
начальника но и хте тов. Панова 
не был принят для разгрузки в 
течение 50 мивут. 

В эту же смену паровоз Л 4078 
с 15 хоцнерамн также был задер­
жан, на За минут была вадержана 
нодача 14 платформ и 3 хопперов, 
груженых мартеновская шлаьем. 

Мз-31 етсут твия фронта разгруз­
ки непроизводительно проеоллн 24 
рабочих. Работники транспорта 
обратились к начальнику Панову 
с требован ем и^ыедiea >ой равгрув-
кн вагонов, но получили ответ: 

' — Какое мне дели до простоя 
вагонов? Мое дело выпускать чу­
г у н — н только. 

ОСТРОТЛйЗОВ. 

МЫШКИН ОБЕЩАЕТ 
Шамптво-днваеооый вавод (дирек­

тор т .в . Мыш<ин) частенко жалует­
ся на же езнодорожников ва то , 
что они не дают е«у достаточного 
коли'.егтва вагонов для отгрувки 
иродукц и. 

Ж)Лобы эти не без оснований, и 
мы, раб» I R .1 к и станции <1£ир<»вод>, 
| ркнимаем самые энергичные меры 
к тому, чтобы о требоость шамот-
но-динасового а а н о д л в порожняке 
но Н'»1Тью уд ьлеIв>| ить. 

Р а б о т н I к и шам 'тно-динасовгго 
сейма*. П|>:8В |№г, что благодаря иа-
шео чв1кон р б т е в последние дни 
склидд иолност.ю разг|»ужены от 
нродукови 

О >на .ом^мся теперь с тем, как же 
раоогниаи lUnMiTH -динасов го вы­
полняют . вии ооязлтельсгва по от­

ношению к железнодорожному транс­
порту? 

Много рае работники станции 
«Карзавод» пред'являли тов. Миш­
кину требование об очистке габари­
тов и междупутий. Правда, отказов 
не было, обещания тов. Мышки в 
сыиал, как не рога изобилия, но 
это только обещания. 

Старошамотны! тупив, служащий 
для массовой отгрузки, находится 
в таком состоянии, что машинисты 
отказываются производить иодач 
вагонов, так как габарита Совершен­
но нет. 

Вдоль «Динасового> тупика обра­
зовались огромнейшие пирамиды из 
кнрпичнего боя. В новошамотных 
туниках пути постолно засыпаются 
кварцитом, углем, глиной. 

Все эти беа<бр1вин вюшают чет­
кий работе жедеин дорожного тран­
саорта, вызывают подоМиИ вагонев 
и паровозов. Работа <ви шшотно-дя-
насового вавода всюд/ т<в (»дв'', что 
им не подоют гв п временно вагоны, 
на самом деле uu-отно-динаеовий 
вавод система ическн отвазмнаесся 
от погрузки вагонов парка HL41C. 

Почому это происходит? 
Оковывается у ша югно-динасове-

го нет готоаой продукции на вывез. 
Станция в ы п о л н я т план пода­

чи ваюнов, н ) in а м о тн о-д и *ас >вый 
завод не хочег помичь станц в ер-
гани зевать работу по-сахаиовски, 

CEM4FHK0. 
(начальник С 1 а и ц ч в 

«Кирзааод»), 


