
Об увеличении межпромывочного 
пробега паровозов 

Долгое время считалось, что паровоз 
1ез промывки котла может сделать про­
бег не более 150U клм. 

В 19о5 году, с приходом к руковод­
ству транспортом наркома товарища 
J . М. Кагановича, железнодорожники 
в первом же полугодии добились круп­
ных успехов. 

Лучшие машинисты тт. Кривонос, 
Огнев, Бабайцев, Зинаида Троицкая и 
другие любовным уходом за парово­
зом, соблюдением правильного режима 
работы котла путем регулярного пита­
ния антинакипином, систематической 
его продувкой впервые разбили гнилую 
теорию и довели пробег своих машин 
до 10—20 тысяч километров. 

На основе опыта кривоносовцев норма 
межпромывочного пробега для всех па­
ровозов была установлена в 4000 ки­
лометров. Это мероприятие произвело пол­
ный технический переворот в паровоз­
ном хозяйстве. 

Успешно стали разрешать проблему 
увеличения пробега и машинисты па­
ровозов Магнитки. Они довели его дм 
18 тыс. клм. 

Руководствуясь практическим опы 
том, отдельные машинисты, например 
тт. Хлесткий и Зиновьев, выступали в 
печати (в порядке обсуждения) с воп­
росом дальнейшего увеличения межпро­
мывочного пробега. Их опыт подсказы-, 
ваег необходимость увеличения нормы 
для всего паровозного парка внутриза­
водского транспорта. 

Машинисты-кривоносовцы правильно 
доказывают, что увеличение межпромы­
вочного пробега дает большой эконо­
мический эффект. Прежде всего: увели­
чивается число паровозов рабочего пар­
ка, уменьшается количество промывок 
(а каждая промывка стоит в среднем 
свыше тысячи рублей), сокращается 
содержание паровозных бригад, умень­
шается расход топлива, воды и про­
чих материалов. 

Веб это в совокупности дает поло­
жительный экономический эффект. 

Как видно, вопрос чрезвычайно серь­
езен и своевременен. Чтобы его полно­
стью разрешить, требуется упорная ра­
бота всего коллектива паровозников. 

Дело в том, что увеличение пробега 
вграничивается двумя факторами: ра-
$отой котла и движущего механизма 
паровой машины и необрессоренной 
частью паровоза в период эксплоата-
ЦИИ. 

Первое ограничение в наших усло­
виях не является большим препятст­
вием к увеличению пробега, т. к. иног­
да в силу производственных затрудне­
ний приходится допускать перепробег 
отдельных паровозов даже помимо же­
лания .бригад. 

Cf другой стороны, машинисты-стаха­
новцы Харчевников, Хлесткин, Булава, 
Бондаренко, Ковалев, Зиновьев и ряд 
других доводили пробег от 10 до \Ь 
тысяч километров. Установлено, чти 
еостояние котлов после таких продол­
жительных пробегов было вполне удов­
летворительным. Случаев завалов, вы-
пучин, расстройства швов труб и вооб­
ще деформаций топок не наблюдалось, 
что говорит о нормальном режиме па 
ровозного котла. 

Таким образом, рекорды стахановцев 
и случаи вынужденного перепробега 
говорят о реальности поднятого воп­
роса. 

Следовательно, первое ограничение 
по котлу—отпадает. 

Преодоление второго ограничения в 
наших условиях требует сравнительно 
больших усилий. Дело в том, что ча­
стые случаи недобросовестного отно­
шения паровозных бригад к уходу за 
машиной во время ее эксплуатации 
приводят к неплановым заходам паро­
возов в депо и ремонту их H I площадке 

Разрушая теплотехническую часть 
паровоза, такие машинисты создают вы­
водки составов с перегона (растяжки), 
чем лимитируют работу службы эксплоа-
тации. Этим самым теряется значение 
и эффект увеличенных пробегов. Так, 
например, 17 ноября в депо был по­
ставлен паровоз № 9 (машинисты 
Майсюков, Солодкин и Мокиев) с рас­
строенной передней топкой, оборван­
ной рессорной вилкой и продутой крыш 
кой насоса. Этот паровоз имел после 
промывки всего лишь 3 .600 клм. про­
бега. 

После Указов Президиума Верховного 
Совета СССР от 26 июня и 10 июля 
мы имбем значительное улучшение в 
работе паровозных бригад. Сейчас у 
нас бывает не более пяти выводов 
(растяжек) в месяц, а до Указов их 
было 2 0 — 2 5 . Резко снизились и непла­
новые заезды паровозов в депо. 

Лучшие машинисты-стахановпы до­
бились высокой производительности 
труда, небывалой в нашем депо; стар­
ший машинист паровоза Хлесткин и 
его напарники Дмитриенко, Ивлев и 
Гайворон J3 ноября, после 6400 клм. 
пробега, поставили свой паровоз на 
плановую промывку. Их машина не 
нуждается абсолютно ни в каком ре­
монте. Прекрасно работает бригада па­
ровоза № 6459 (старший машинист 
Бондаренко, машинисты Бросув, Борис-
кин и Белогун). Паровоз № 8 прошел 
уже 12 тысяч километров без захода в 
депо. Машинист Фролов со своими на­
парниками поставил на промывку па 
ровоз № 5, также не нуждающийся в 
ремонте. Хорошо работает и заходит с 
малым об'емом ремонта паровоз № 20 
(старший машинист Н. Марков, маши­
нисты Гончаров, Даныпин и Дергиль). 
Образцы показывают и многие другие 
машинисты (тт. Сухаревский, Зубицкий 
Ковалев, Кульба, Астахов, Мунаков). 

Наша задача—на оснпве социалисти­
ческого соревнования умножить ряды 
стахановцев и ударников. Надо с боль­
шевистской настойчивостью ликвидиро­
вать недостатки в работе паровозов и 
тогда не будет препятствий к увели 
чению межпромывочного пробега. 

Со своей стороны считаю, что воп­
рос об увеличении нормы пробега па­
ровозов, между промывками поднят свое­
временно. Норму нужно увеличить. 

Инженер А. МАТВЕЕВ, 
начальник паровозного хо­

зяйства ЖДТ. 

iB Эстонской СОР. Народный комиссар легкой орсмьшладноети Эетон-
'саоой СЗСР А. Веймар (крайний справа) беседует с 'кшоюсикрно-.теюижче̂ м̂ми' 
работниками I B шахтерами сланцевого завода «<Киши1ЭЛ'и». 

Фото Н. Ятт. <ТАЮС). 

КУРСЫ ИНСТРУКТОРОВ овхо 
С 10 декабря (Сталинский (райсовет 

Оооавиахима организует к|уреы по под­
готовке инструкторов по противовоз­
душной и химической оборони. 

За 80 учебных часов слушатели 
курсов изучат вюенно-химическое дело, 
(проведут практические занятия по прО'-
тивовоздушной и (химической обороне. 

Занятия будут проводиться четыре 
рада IB неделю, в две омюны. 

Окончившим курсы будет присвоено 
звание инструктора ЛВХЮ. 

Райсовет 'Оооавиахима. послал1 специ­
альною письмо председателям первич­
ных организаций Осоавиакима, ia так­
же секретарям! комсомольских органи­
заций и председателям цеховых коми­
тетов, с просьбой помочь организовать 
эти куроьь. 

Задача веек осоавнахимовских, ком­
сомольских и профсоюзный организа­
ций района С О С Т О И Т сейчаю в том, что­
бы подобрать и послать на курсы луч-
шик активистов оборонной работы, же­
лающих /учиться, .в первую одаредь из 
•среды молодежи 1922—03 гг. рождения. 

Выдвинутые на .курсы товарищи дол­
жны иметь на руках направление пер­
вичной осоавнакимовской или кемоо-
1МШьс1Юой организаций. 

Г., БРАЛГИН, 
председатель Сталинского рай­

совета Оооавиахима. 
0 

По следам наших выступлений 

„История повторяется" 
На. корреспонденцию «Материя повто­

ряется», опубликованную I B «Магнито­
горском металле» 17 ноября, начальник 
стана '«$00» № 3 тов. Синдин сообщил: 

Факты, 'изложенные в заметке, ^соог-
ветстЕ1У|Ют действительное тш. Гаврике© 
снят о работы вальцовщика и переве­
ден на ''низшую должность. 

ЕЩЕ О СТАРЫХ 
РЕЛЬСАХ И ШПАЛАХ 

«Беречь старые рельсы и шпалы», 
—под таким заголовком в «Магнятп-
горском металле> {20 октября с. г.) 
была помещена корреспонденция инже­
нера С. Леонтьева. Вместо того, чт'бы 
по деловому отнестись к фактам, ука­
занным в корреспонденции (а факты 
эти верны), и принять необходимые 
меры, заместитель начальника службы 
пути Голованов обрушился на автора 
корреспонденции. 

Тов. Голов.шов, очевидно, не желает 
порыться в своем портфеле, где он 
смог бы найти чертежи на разборку 
путей склада чугуна. Эти чертежи бы­
ли направлены в отдел пути еще в на­
чале текущего года. 

Вопрос о путях вагонного цеха ре­
шен рще в 1936 году. Ни в кдкои 
проекте они не значатся, следователь­
но, давно должны быть разобраны. 

За разборкой путей, не нужных для 
эксплоатации, должны следить руково­
дители службы пути. В целях сохране­
ния и использования материалов, они 
должны быть заинтересованы в этом, 
тем более, что еще несколько месяцев 
назад служба пути испытывала ост­
рую нужду в шпалах, рельсах и ежрен-
лениях. 

— © — 
ИЗВЕЩЕНИЕ 

Завтра, 2 декабря, .в 7 чаю. 30 шт.. 
©е.'чера I B парткабинете Сталинюцщпо Р-К. 
ВКП(б) (iKOMiH. 72) проводится инструк­
тивный (доклад для докладчиков, агита­
торов иг руководителей агпшколл-Етзд-
вс|в на тему: «"Сталинская Конститу­
ция». 

ИНОСТРАННЫЕ 
ТЕЛЕГРАММЫ 

АНГЛО-ГЕРМАНСКАЯ ВОИНА 
'По сообщению американских коррес­

пондентов, в ночь на 29 ноября герман­
ские самолеты почти (беспрерывно (бом­
били порты Оаутгемптон, (Бристоль, Ли­
верпуль, а также другие города Севе­
ро-Западной .Англии. 'В Ливерпуле 'зна­
чительный материальный ущерб причи­
нен торговым предприятиям, раз рушено 
много домов. Этой же. ночью и утром 
29 ноября Сильной бомбардировке под­
вергся Лондон. Лондонский корреспон­
дент агентства Юнайтед прееО отме­
чает, нто, ©удя по гулу моторов" гер­
манских самолетов*, немцы снова ис­
пользуют тяжелые бомбардировщики 
вместо истребителей-'бомбардиро'вщиков. 

Как передает германское информаци­
онное бюро, ' Г е р м а н с к и е земкнцы атако­
вали у западного выхода* из пролива 
Ла-Манша, вблизи английских берегов, 
несколько английских земннцев. Были 
торпедированы два неприятельских эс­
минца. Германские эсминцы .не повреж­
дены. 

В сообщении лондсноюго радио- от 
29 ноября говорится, -что крупные сое­

динения английских самолетов бомбар­
дировали <в Дюссельдорфе и Маннгейме 
(Германия) газовые заводы и военные 
предприятия. Креме того, бомбардиргов.-
ке подверглиеь нефтехранилища в од­
ном из балтийских портов) 'Германии], а 
также порты Антверпен, Булонь и 
Гавр. (ТАСС). 

ВОЕННЫЕ ДЕЙСТВИЯ 
МЕЖДУ ГРЕЦИЕЙ И .ИТАЛИЕЙ 

Корреспонденты американских агентетв 
сообщают: 

Итальянцы предприняли сильную 
контратаку в районе города ПограДец. 
Итальянские самолеты беспрестанно 
бомбардируют Флорину (Греция). В го­
роде начались большие' пожары. Боль­
шое число жителей покинуло город. Из 
Аргкронаютрона итальянские войска от­
ступают к северу по реке 'Гепелене. 
Греки подвергли Аршрокастрон силь­
ной бомбардировке, итальянцы! и гре­
ки понесли серьезные потери во вре­
мя сражения I B предместье Аршрока-
строна. Горный проход на албанский 
герод Берат трижды переходил из рук 
в руки. Узкие дороги и гориетая мест­
ность на этом участке фронта не позво­
ляют ' итальянцам использовать даже 
легкие танки. 

Греческие и английские самолеты 

бомбардировали (Валюту, Клиеурьг, Бе­
рат, Зльбаоон, Дураццо и столицу Ал­
бании Тирану. (ТАСС). 

СОБЫТИЯ (В РУМЫНИИ 
Как передают из (Нью-Йорка, в Плое­

шти (((Румыния) расстреляны еще 24 
сторонников бьшшего короля Каре/ия.. 
По пеподтвержденным сведениям, ж̂ -
л е з и о п Е а р ц е й ц ы захватили в Бухаре­
сте здания управления полиции и те­
лефонной станции. (Румынский премь­
ер-министр Антснеску обратился ж КО'-' 
мандирам нескольких румынских .кор­
пусов с просьбой помочь © о с е т а н о н н т ь 
порядок. Из провинции I B Буззарес» 
прибыла 1 .ООО железко г в а р д е й ц е в . Об­
щественные 'Здания в Бухаресте охра­
няются СИЛЬНЫМИ ОТрЯДаМИ 1 П С Л ! Щ Н Н , 

(солдаты патрулируют улицы города. 
Ни. один:.из железногвардейцев, участии-
шавших в lyiduiiftoTiBaix, не арестован. Сог­
ласно некоторым сообщениям, кроме 
заключенных в тюрьме Жилаша, желез-
ногвардейцы убил-л также большое, жо-

& |л1ичествО' находившихся па свобода по­
литических деятелей. 

:В городе Браиле; железношшрдейцы 
совершили налет iHta еврейские магази­
ны и (релипшан-ьБе- помещения. i(;TAiOC). 
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