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КОНФЕРЕНЦИИ В ПРИЗЕРАХ-ДЕВУШКИ 
На состоявшейся недавно 
конференции молодых 
специалистов центра АСУ 
ОАО «ММК» на суд 
комиссии было вынесено 
семнадцать докладов. 

Что интересно, четыре работы, 
признанные лучшими, были под­
готовлены представительницами 
прекрасного пола. Разумеется, 
праздник 8 марта был ни при чем: 
участницам научно-технического 

состязания помогли интеллект, 
упорство и вера в победу. 

Комиссия специалистов цент­
ра АСУ рекомендовала кандида­
туру инженера-программиста На­
тальи Фомичевой на звание «Луч­
ший молодой инженер ОАО 
«ММК». Наталья раскрыла одну 
из актуальных на сегодня тем — 
обеспечение долговременной и 
оперативной информацией персо­
нала разных уровней ММК на 
базе передовых технологий. 

Первое место присвоено опе­

ратору Марине Баштовой, доло­
жившей о модели управления до­
менным процессом. Второе и тре­
тье места присуждены операто­
ру Юлии Ильиной и инженеру-
программисту Лидии Красновой. 

Остается сказать, что "разра­
ботки призеров конференции уже 
внедрены в производство и яви­
лись ощутимым вкладом в разви­
тие автоматизированных систем 
управления на ММК. 

Соб. и н ф . 

ГОРОЛ 
Два г о д а л ю б и т е л и парных проце 

д у р ж д а л и завершения реконструкции 
бани, расположенной в районе пересе­
чения у л и ц Советская и Комсомольс­
кая. 

В минувшую пятницу она была торже­
ственно открыта. Гостей встречал Царь-
Нептун с русалочками. Он-то и показал при­
сутствующим, какое чудо сотворили строи­
тели управления «Монтажник». Теперь в 
бане прекрасные душевые, парная, бассей­
ны, кабинеты для массажа, парикмахерские, 
буфет. Все сделано добротно и со вкусом. 

В конце торжественного открытия и сам 
Нептун не удержался - испытал на себе 
силу парка с веничком и охолонулся в кри­
стально чистой водице бассейна: 

- Ай да парок! - только и восклицал во­
дяной владыка. 

Руководство города преподнесло в этот 
день еще один подарок - для наших уважа­
емых пенсионеров. Со дня открытия в те­
чение недели они получили возможность 
попариться в обновленной баньке бесплат­
но. 

Ю . К И Р И Л Л О В . 
На снимках: в обновленной бане. 

Ф о т о а в т о р а . 

АИ ДА ПАРОК! 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫЙ ТРАНСПОРТ 
10 июля 1929 г. прибыл 
первый паровоз ОД-1801 
для работы 
на Магнитострое. 
Управлял им машинист 
Семенов. 

15 февраля 1930 г. приказом 
начальника Магнитостроя N403 
организован транспортный отдел. 
Приказом №105 от 6 марта того 
же года утвержден штат транс­
портного отдела. 28 апреля 1930 
года начальником транспортно­
го отдела назначен Г.Г. Айрапе-
тьянц. 12 октября 1930 г. прика­
зом по Магнитострою вводится 
круглосуточная погрузка-выгруз­
ка вагонов парка Наркомата пу­
тей сообщения. 

Приказом №761 от 17 ноября 
1930 г. ликвидируется дорожно-
строительный отдел и создается 
« Т р а н с с т р о й » . Начальником 
транспорта назначают В.П. Бори­
сова. 

Вводимые в эксплуатацию в 
начале 1932 года первые коксо­
вые батареи и доменные печи 
металлургического комбината 
обслуживали железнодорожники 
Магнитостроя, поскольку трест с 
одноименным названием еще не 
был выделен в самостоятельную 
организацию. Первый чугун, вы­
данный первой доменной печью 
1 февраля 1932 г., транспортиро­
вали машинист паровоза A.M. Ки-
балов, помощник машиниста И.Е 
Миляев и составитель Казаков. 
На доменный узел ЖДТ были на­
правлены лучшие железнодорож­
ники: машинисты паровозов А.О. 
Авдеенко (ныне известный писа­
тель), братья Степан и Семен 
Фрасовы, А.Е« Зубицкий,- П.М. 

Хлесткий, И.Г. Булахов и другие. 
21 декабря 1931 г. утвержден 

первый график движения поез­
дов. 

20 ноября 1932 г. железнодо­
рожное хозяйство выделено в 
единый эксплуатационный узел 
— образован внутризаводской 
транспорт, начальником которо­
го назначен М.И. Аспис. 

3 января 1933 г. начальником 
ЖДТ назначается Л. Л. Метель-
ский, ранее работавший началь­
ником Троицкого отделения Пер­
мской железной дороги. 

В 1933 г. в дополнение к семи 
р а б о т а ю щ и м танк -паровозам 
ЖДТ получил еще 17 мощных па­
ровозов, большое количество че­
тырехосных вагонов, в том числе 
сто 70-тонных хопперов. В том же 
году построено паровозное депо 
с механическим отделением. В 
1936 г. сдано в эксплуатацию ва­
гонное депо. В 1943 г. вступает в 
строй стрелочная мастерская. 

В сороковых годах начинается 
электрификация внутризаводс­
кой железнодорожной сети, ве­
дется интенсивная замена паро­
возной тяги на электрическую. В 
1957 г. промышленные электро­
возы оборудуются автономными 
источниками питания: дизель-
генераторная установка на элек­
тровозе и тяговая аккумулятор­
ная установка на прицепной же­
лезнодорожной платформе. Раз­
работкой и внедрением новше­
ства занимались начальник ло­
комотивного цеха И.Д. Васильев, 
заместитель начальника цеха 
А.Ф. Плетенецкий, старший мас­
тер электродепо А.П. Кротов и 
весь коллектив электродепо. 

В 1961 г. началось регулярное 

поступление тепловозов для пол­
ной замены п а р о в о з н о й т я г и . 
2 августа 1973 г. торжественно 
снят с эксплуатации и поставлен 
в качестве памятника на пьедес­
тал последний паровоз. 

В 1980 г. начато внедрение АСУ 
ЖДТ с информационным обеспе­
чением подхода грузов. 1 марта 
1981 г. со станции Магнитогорск 
на станцию Угольная пошли пер­
вые поезда без сопровождающих 
документов. 

В 1990 г. вступил в строй ин­
формационно-вычислительный 
центр ЖДТ, где действуют совре­
менные вычислительные машины, 
создана компьютерная сеть, ох­
ватывающая все подразделения 
ЖДТ. 

В период с 1989 по 1996 годы 
ж е л е з н о д о р о ж н ы й т р а н с п о р т 
ММК в комплексе с кислородно-
конвертерным цехом и станом 
«2000» горячей прокатки получил 
следующее развитие: проложено 
52 километра новых железнодо­
рожных путей, в том числе 40 км 
электиф ицированных; уложено 
189 стрелочных переводов, 170 из 
них включены в электрическую 
централизацию; построены и вве­
д е н ы с т а н ц и и К о н в е р т е р н а я , 
Скрапная, Отвальная, Топливная, 
Доломитовая с современными по­
стами электрической централиза­
ции. Реконструированы станции 
Гранитная, Кольцевая, Заводс­
кая, Входная, Западная, Новая, 
Сортировочная, Ежовка. Приоб­
ретено 1700 новых вагонов и 18 
локомотивов. 

П о д г о т о в и л а по м а т е р и а л а м 
а р х и в а ЖДТ А . МАТВЕЕВА. 

«МАГНИТОГОРСКИЙ МЕТАЛЛ», 11 марта 1999 г о д а N £ 46-47 

«Сопоставление 
расхода топлива 
в доменной плавке 
и процессе 
жидкофазного 
восстановления 
ромелт» 

«Сталь». - 1998 г.- № 12-
с. 7 -12 . 

Являясь универсальным тех­
нологическим комплексом, до­
менная печь может выполнять! 
н а р я д у с металлургической 
функцией (выплавка металла, | 
шлака) энергетическую (гази­
фикация топлива) и санитарно-
экологическую. Последняя из 
них настолько успешно может 
выполняться процессом жидко-
фазного восстановления, что; 
повышение эффективности все­
го металлургического комплек­
са определяет органическое 
включение процесса в состав 
комплекса. Это особенно акту­
ально для предприятий, нако­
пивших и накапливающих боль­
шое количество железосодер­
жащих отходов. 

«Агломерация шихт 
с высоким 
содержанием шламов 
на фабриках Украины» 

«Новости ч е р н о й м е т а л ­
л у р г и и в России 

и за р у б е ж о м » . - 1998 г.-
№ 11 -12 - с.16. 

В статье представлены ре­
зультаты исследований и опро­
бований в лабораторных и пр 
мышленных условиях исполь^ : 
вания при агломерации метал­
лургических шламов, показате­
ли агломерации при их исполь­
зовании, предельно допусти­
мые удельные расходы шламов, 
схемы их транспортировки и 
подачи в технологический по­
ток. 

«Опыт эксплуатации 
гуммированного 
оборудования 
в прокатных цехах» 

«Сталь».- 1998 г.- № 12-
с. 3 2 - 3 4 . 

На А О О Т «Испат -Кармет» 
разработана технология гумми­
рования резиновой смесью 51-
1632 ванн агрегатов электроли­
тического лужения с эбонито­
вым подслоем на клее 2572. За 
период эксплуатации ванны по­
казали удовлетворительные ре­
зультаты. Проведены испыта­
ния подобной технологии для 
крепления резины к металл 
ческим роликам (по новой T i 
нологии прочность связи прТ? 
отрыве в 3-4 раза больше по 
сравнению с креплением без 
подслоя). Отработана техноло­
гия изготовления теплостойких 
роликов диаметром 800 мм АЭЛ 
из резиновых смесей на основе 
силоксанового каучука, позво­
ляющая отказаться от поставок 
гуммированных роликов. 

«Повышение стойкости 
"опорных валков стана, 
холодной прокатки 
методом 
поверхностного 
деформационного 
упрочнения» 

«Новости ч е р н о й м е т а л ­
л у р г и и » . « Б ю л л е т е н ь 

НТЭИ».- 1998 г.- в ы п у с к 
1 1 - 1 2 - с. 5 5 - 5 8 . 

Ha стане «1700» холодной 
прокатки ОАО «Северсталь» 
разработана технология повер­
хностно го деформационного 
упрочнения опорных валков ме­
тодом их обкатки в силовом кон­
такте с рабочими валками: пос­
ле каждой перевалки 15-20 мин. 
с максимальной скоростью вра­
щения обеспечивали усилие 
прижатия валков, на 15-20 про­
центов превышающее рабочие 
усилия при прокатке. В резуль­
тате доля перешлифовок по вык­
рашиваниям для неупрочненных 
валков составила 71 процент, 
для упрочненных — около 42 
процентов . На упрочненных 
валках уменьшился съем при 
перешлифовках. Улучшилось 
качество поверхности готового 
проката, в частности исчез де­
фект «продольные полосы». 

П о д г о т о в л е н о с о т р у д н и к а ­
м и б ю р о н а у ч н о - т е х н и ч е с ­

к о й и н ф о р м а ц и и . 
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