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(Окончание. Начало 
на 1-й стр.) 

Иными.словами, выпол­
нение важнейшей задачи 
должно быть общей забо­
той многих производ­
ственных коллективов 
комбината. Общие усилия 
строителей, допровиков, 
механиков, проектантов 
должны иметь целью бы­
стрейший ввод в эксплуа­
тацию новых и рекон­
струкцию действующих 
мощностей с тем, чтобы 
улучшить обеспечение 
мартенов ломом. 

На самом деле усилия 
коллективов пока не на­
зовешь общими. В то вре­
мя, как копровики с не­
терпением ждут пуска но­
вых пакетир-прессов 
СПА—1000, возлагают на 
них большие надежды, 
службы управления глав­
ного механика ватягивают 
выполнение заказов на 
металлоконструкции для 

Е д и н с т в е н н о в е р н ы й п у т ь 
прессов. Нерасторопность 
УГМ ставит под угрозу 
соблюдение графика мон­
тажа новых мощностей. 

На пленарном заседа­
нии ПДПС отчетливо про­
явилась несогласован­
ность действий и в дру­
гих вопросах. Острейшей 
проблемой стало исполь­
зование вагонов для пере­
возки металлошихты для 
мартенов. По данным, ко­
торые привел заместитель 
начальника цеха эксплу­
атации ЖДТ Н. В. Куди­
мов, сегодня в каждом 
вагоне перевозится в сред­
нем по 36 тонн металлоло­
ма. При значительной не­
хватке вагонов заводского 
парка в каждый вагон не 
догружается по 24 тонны 
лома. Железнодорожники 
подсчитали, что нагрузку 

на каждый вагон необхо­
димо довести хотя бы до 
45 тонн. Только в этом 
случае транспорт может 
справиться с возрастаю­
щими перевозками на ли­
ниях копровые цехи — 
мартены. Выходит, коп­
ровики должны принять 
меры, направленные на 
увеличение загрузки ва­
гонов. <» 

И в то же время копро­
вики имеют претензии к 
железнодорожникам. На­
чальник первого копрово­
го цеха Г. П. Чабан гово­
рил в своем выступлении 
о необходимости закреп­
ления за копровыми цеха­
ми строго определенного 
числа вагонов. При сегод­
няшней организации обес­
печения транспортом коп­

ровики не успевают очи­
щать вагоны от мусора, 
потому что в цехах ком­
бината некоторые работ­
ники, руководствуясь 
только своими интереса­
ми, валят под лом немало 
мусора. Выгребут в коп­
ровом цехе этот мусор, а 
назавтра этим же надо за­
ниматься, потому что на­
завтра приходят с грузом 
уже другие вагоны. 

Расширение станции 
Гранитная закончено дав­
но, но она до сих пор не 
эксплуатируется. Желез­
нодорожники продолжают 
по старинке вести форми­
рование составов, манев­
рирование на территории 
первого копрового цеха, 
на его подъездных путях, 

мешая тем самым копро-
вйкам. Железнодорожни­
кам пора уже осваивать 
станцию Гранитная. 

Нет полной согласован­
ности действий между 
сталеплавильщиками и 
копровиками. Копровые 
цехи отправляют часто 
мартенам негабаритный 
лом, а сталеплавильщики 
вместе с негабаритным 
возвращают нередко и га­
баритный металл. Эти бес­
полезные перевозки толь­
ко создают затруднения в 
работе железнодорожни­
ков. 

При создавшемся тяже­
лом положении в обеспе­
чении мартенов металло­
ломом необходимы четкие 
согласованные действия 
всех производственных 

подразделений комбината, 
направленные на выпол­
нение плана выплавки 
стали. 

Этой же главной цели 
должны быть подчинены 
заботы всех цехов комби­
ната. Сталеплавильщикам 
нужна сегодня помощь 
всего многотысячного кол­
лектива предприятия, ее 
могут оказать трудящиеся 
всех без исключения уча­
стков и цехов. На комби­
нате разбросаны немалые 
запасы металлического 
лома. Его надо поднять и 
отправить в мартеновские 
цехи. Это не замедлит 
обернуться тысячами тонн 
готовой стали, потоком 
металла на прокатные 
станы. 

М. КОТЛУХУЖИН. 

ОСТРЫЙ СИГНАЛ 

Н у ж н а 
помощь 

Во время разливки ста­
ли в изложницы с целью 
предохранения поддона от 
преждевременного износа 
на дно изложницы кла­
дутся пластины размером 
500X500X40, к о т о р ы е , 
естественно, прикипают к 
слиткам. А это приводит 
к их неоднородности. При 

Ш прокатке таких слитков 
~ пластины о т п а д а ю т и 

скапливаются под роли­
ками рольгангов на ре­
шетках. Загромождается 
шламовый туннель. Но 
это еще-полбеды. Пласти­
нами закрываются прое­
мы решеток, поэтому ока­
лина, не попадая в желоб, 
скапливается на них. А 
убирать и пластины и 
окалину приходится вруч-

• ную, хотя вес одной пла­
стины около восьмидеся­
ти килограммов. Опера­
ция трудоемкая, непроиз­
водительная. О том, что в 
это время грубо наруша­
ются правила техники 
безопасности, говорить не 
приходится. Окальщики 
не в состоянии очистить 
решетки, поэтому во вре­
мя остановки стана - на 
профилактику приходит­
ся снимать людей с дру­
гих ответственных участ­
ков. 

Коллектив обжимного 
цеха № 2 обращается за 
помощью к руководству 
комбината. Нужно или 
изменить форму пластин, 

J? или сделать на плитах ко­
нусы для лучшей сцепки 
со слитками. Так ли или 
другим способом, но нуж­
но добиться, чтобы пла­
стины не отпадали. 

В. ВОЛКОВ, 
наш нештатный 

корреспондент. 

Такой у нас закон 

Успешно трудится а третьем году девятой пятилетки 
коллектив стана 500 сортопрокатного цеха, выполнив, 
ший план первого квартала по выпуску продукции и 
по заказам. 

На снимке передовии соревнования ударник комму­
нистического труда вальцовщик Анатолий Егорович 
ГЕРАСИМОВ. Фото Н. Нестеренко. 

Ударным трудом 
Высокопроизводи т е л ь-

ным трудом ознаменовал 
103-ю годовщину со дня 
рождения В. И. Ленина кол­
лектив первой бригады тре­
тьего блюминга, где началь­
ником смены Н. К. Жуков, 
партгрупоргом 'старший 
оператор главного поста 
В. М. Крючков, профгру­
поргом сварщик нагрева­
тельных колодцев П. Е. Ба­
ев. 22 апреля обжимщики 
бригады прокатали 5256 
тонн заготовки, из которых 
923 тонны — сверхплано­
вые. 

Ударно поработали 22 
апреля коллективы первой, 
второй и четвертой бригад 
второго блюминга, за сут­
ки трудящимися трех 

бригад было прокатано 
10901 тонна металла, то 
есть на четыреста тонн 
больше запланированного. 
Коллектив второго блю­
минга с начала месяца 
трудится ровно, производи­
тельно. За 22 дня на счету 
обжимщиков 5094 тонны 
заготовки, прокатанные до­
полнительно к заданию 
Успешная работа блюмин­
га — заслуга всего коллек­
тива. Но в первом обжим­
ном цехе особо выделяют 
работу машиниста крана 
И. С. Климова, старшего 
оператора главного поста 
Г. А. Литвинова, старшего 
вальцовщика Е. Н. Фоми­
на. 

Б. МАЕВСКАЯ. 

На опубликованную 
статью под таким заголов­
ком сообщаю, что затруд­
нения^ на участке оклада 
привозных руд вызваны 
тем, что руководство ГОПа 
приняло в эксплуатацию 
от строителей без ввода в 

опрокидывателей для авто­
матического взвешивания 
в потоке вагонов с рудой. 

Не были смонтированы 
(и их нет до сих пор) тол­
катели для надвигания ва­
гонов на люльки вагоно-
опрокидьгвателей я оттал-

кивания порожних вагонов 
от вагоноопрокиды вате лей. 

До сих пор нет транспор­
терного тракта для пода­
чи руды со склада привоз­
ных руд на склад концен­
тратов. 

Все эти недоделки отри­
цательно сказываются на 
нормальном обслуживании 
транспортом склада при­
возных руд: привлекают­
ся дополнительные локо­
мотивы и думпкары; вы­
зываются излишний про­
стой вагонов парка МПС и 
ненужные простои вагоно-
опрокидывателей. 

К. МИШУРОВ, 
начальник управления 

ЖДТ. 

Наш стан был пущен в 
1951 году. Это первый на 
Магнитке стан холодной 
прокатки, «пионер холод­
ной прокатки», так его у 
нас называют. На нем учи­
лись все, кто сейчас рабо­
тает в третьем и пятом ли­
стопрокатных цехах. В ка­
ком-то смысле трехклете-
вой стан 1450 стал лабора­
торией, где испытываются 
новые приборы, механиз-. 
мы. Сейчас у нас работают J 
дефектоскоп, обладающий 
свойством обнаруживать 
дефекты листа без его раз­
рушения, - электромагнит­
ный бесконтактный толщи­
номер, автоматическая си­
стема набора пачки ли­
стов. 

Стан поставляет продук­
цию почти на все автомо­
бильные предприятия стра­
ны, на многие тракторные 
заводы и заводы сельско­
хозяйственных машин. 
Особенно ответственны за­
казы Волжского автомо­
бильного завода. Половина 
производимого нами для 
автостроителей металла — 
лист первой группы по­
верхности, т. е. высшего 
качества. 

Наш стан пока един­
ственный на комбинате, 
где производится холод­
ная прокатка по минусо­
вым допускам. Это дело 
сложное, так как диапа­
зон допусков, предусмот­
ренных государственным 
стандартом, довольно узок. 
За счет прокатки «на ми­
нус» мы в прошлом году 
сэкономили 3200 тонн ме­
талла. 

Вообще у нас такой за­
кон: из всего поставляе­
мого нам металла произ­
водить качественную про­
дукцию. В 1971 году у 
нас было 0,53 процента 
выхода второсортной про­
дукции, в 1972 — 0,43 
процента, а в марте ны­
нешнего года — 0,36 про­
цента. Показатель же бра­
ка едва превышает одну 
сотую процента. Таких ре­
зультатов мы достигли 
благодаря добросовестной, 
внимательной работе всех 
трудящихся стана. Сейчас 
работаем без контролеров, 
сами следим за качеством 
продукции. В случае появ­
ления малейшего дефекта 
на полосе команду об 
остановке стана может 
дать любой из рабочих — 
от старшего вальцовщика 
до подручного. 

Интересы повышения ка­
чества продукции, конеч­
но же, не заслоняют необ­
ходимости постоянного на­
ращивания производства 
(в этом году на нашем 

счету уже 564 тонны 
сверхпланового металла), 
но непременно стоят среди 
вопросов первостепенной 
важности. На сменно-встре­
чных собраниях сразу по­
сле обсуждения проблем 
безопасности труда захо­
дит разговор о качестве. 
Ежемесячно собираются 
совещания по качеству, в 
которых участвуют все ра­
бочие, бригадиры. Здесь 
анализируются ошибки, 
допущенные персоналом, 
принимаются меры по их 
устранению. 

Положительное решение 
вопроса качества немысли-

ОБЛАСТНОЙ 

СМОТР 

КАЧЕСТВА 

ПРОДУКЦИИ 

мо без постоянного совер­
шенствования технологи­
ческого оборудования.. За 
последнее время полностью 
реконструированы агрега­
ты резки № 3 и № 7, уста­
новлены новые шлифоваль­
ные станки для шлифовки 
валков. Намечается на 
1973—1974 годы установ­
ка цепного транспортера 
перед станом, захлестыва-
теля на моталке, новых 
грузозахватных приспособ­
лений. Эти мероприятия 
позволят сохранить каче­
ство поверхности уже про­
катанного листа. Такую 
же цель преследовали и 
предложения, поданные 
нашими рационализатора­
ми в нынешнем году. Мно­
гих дефектов поверхности 
листа помогли избежать 
простые приспособления— 
при рубке обвязки рулона 
под нее подкладывается 
металлическая подкладка, 
и установка барьеров на 
окладе рулонов. Внедре­
ние нового способа охлаж­
дения валков имело след­
ствием улучшение геомет­
рии профиля: значительно 
уменьшилось количество 
волнистого и коробоватого 
листа. 

Стремление привнести в 
'производство плоды твор­
ческого труда характерно 

для многих трудящихся 
нашего стана. Но что важ­
но, стремление это основа­
но на всестороннем знании 
производства, теории и 
практики. Не зря наш 
коллектив иногда в шутку 
называют академией. Боль­
шинство рабочих — инже­
неры и техники, остальные 
имеют среднее образова­
ние. Такие люди могут не 
только сформулировать 
голую идею, но и тех­
нически грамотно раз 
работать ее, довести до 
внедрения. Примером тяги 
наших рабочих к знаниям 
может служить биография 
старшего вальцовщика 
В. Д. Смирнова. Он был 
направлен цехом в инсти­
тут, когда работал подруч 
ным вальцовщика. . По 
окончании института по­
казал себя отличным валь­
цовщиком, получил повы­
шение. В своей повседнев­
ной работе молодой инже­
нер берет пример с опыт­
ных, заслуженных валь­
цовщиков П. К. Гайлида, 
А. Я. Татаркина, В. Ф. Ли-
маренко. 

Я убежден, что качество 
продукции и моральный 
климат в коллективе нахо­
дятся в непосредственной 
связи. Можно ли работать 
качественно в цехе, где 
низкий уровень культуры 
производства, низкий уро­
вень общей культуры тру­
дящихся? В течение пер­
вого квартала один из на­
ших товарищей попал в 
медвытрезвитель, один со­
вершил прогул. Можно, ко­
нечно, отмахнуться от этих 
случаев, мол они не харак­
терны для многочисленно­
го коллектива. Но поду­
майте, ведь в день прогула 
на участке, где обычно ра­
ботают пятеро, цришлось 
работать четверым, зна­
чит они утомились за сме­
ну сильнее, отдали больше 
сил и энергии и, следо'ва 
тельно, могли допустить 
по недосмотру брак. 

В условиях, когда обо­
рудование, технология 
производства достигли по­
чти совершенства, повыше­
ние качества продукции 
целиком находится в на­
ших рабочих руках. От 
того, насколько добросо­
вестно мы относимся к 
своей работе, творчески ли 
мы подходим к ней, друж­
ны ли с дисциплиной, тру­
довой и технологической, 
— от всего этого зависит 
качество металла. 

Ф. БЫЧКОВ, 
мастер листопрокатно­

го цеха Л* 2. 

действие предусмотренные 
проектом отдельные узлы, 
входящие в комплекс 
строительства. 

Не были смонтированы 
весы (их нет до сих пор) 
по обеим ниткам вагоно-

„ Н Е Д О С Т А Т К И Е С Т Ь . 
H i НАДО УСТРАНИТЬ" 


