
м ОРЕПЛАВАТЕЛИ МА гнитки 

ЛЛаяки Леонида Белевского 
1. Лиха беда начало... 

Уже больше часа длится наша беседа с 
Белевским. Слушаю я его увлекательный рас
сказ о плавании яхты «Магнитка» в Америку, 
приключениях и встречах магнитогорских мо
реплавателей на дальнем пути и не могу сразу 
определить: чего больше в характере капита
на —романтики, авантюризма в хорошем смыс
ле слова, влюбленности в море или все же 
Леонида Сергеевича стоит отнести к числу 
прагматиков? Только уже потом, когда прочи
тал его книгу о путешествии, понял: его всем 
этим «набором» природа наделила сполна и, 
можно сказать, равными частями. А если 
учесть его зрелый возраст, профессию препо
давателя, то можно сделать вывод: черты 
характера Белевского проявляются ровно и в 
зависимости от обстоятельств. ' 

На данный момент он уж точно не стопро
центный романтик, а прагматик, правда, оза
боченный романтической идеей плавания к 
Южной Америке на новой яхте. Строительст
во ее сейчас ведется под его руководством на 
заводе металлургического машиностроения в 
Магнитогорске. 

Не будем уточнять, когда к нему пришла 
мысль о крейсерской яхте и таком далеком 
путешествии: тридцать лет назад в далекой 
юности, когда каждый из нас мечтает о круго
светке, или в походах под парусами по Волге, 
Лене, Енисею, Дону. Мечта о плавании по 
большой воде появилась давно, как и у других 
магнитогорских яхтсменов, но она много раз 
разлеталась вдребезги, оставляя на душе 
горький осадок и разочарование. Так случи
лось в тот. год, когда попытался снарядить 
яхту в недалекое загранплавание один из 
организаторов парусного спорта в нашем го
роде, бывший ректор Магнитогорского горно
металлургического института Н. И. Иванов. 
Провалилась затея Белевского с экспедицией 
на приграничные Новосибирские острова в 
Северном Ледовитом... Попытался он как-тов 
конце 80-х годов отправиться на регату в 
Польшу, но и тут получился, как говорят сей
час, полный «облом». По словам капитана, 
вырваться из Магнитки в океан мешал «же-

с т р у к ц и е й , 
доведением до нуж
ных кондиций, нахо
дясь в Магнитогор
ске, оказалось не с 
руки и накладно. 

Есть еще один 
аргумент в пользу 
с т р о и т е л ь с т в а 
новой яхты. «Маг
нитка» строилась в 
спешке, с отступле
ниями от проекта. 
Поджимали сроки 
регаты, и вместо 
алюминия корпус 
пришлось «обшива
ть» стальным лис
том. И хотя первый 
блин получился от
нюдь не комом 
(знай нашу магнито
горскую сталь!), не
известно, как пове
дет себя яхта в 
более длительном 
по времени и рас
стоянию плавании. 
Так стоит ли дейст
вовать очертя голо
ву и подвергать риску команду # У § О Ю мечту? 
Тем более, известны десядки пс|добных~«щр 
гулок» по океану, которое дл$)'путешествен 
ников заканчивались весьмаЛечадьно. Поэ 
тому Белевский решилжтрои|ь более нГадеж̂  
ный во всех отношениях парусник. 

Проект новой крей$ерск<|и я~хтьт*разрабо 
танный конструкторами известной в Росс"Иии| 
за рубежом сан^тАпете^буругской фирмы; 
«Мобиле», рассчитан под#<местньТй^матери| 
ал —стальной щщ По р^товным параметрам, 
она заметно от^и/аетс^от^Маснитки». Это 
судно около 2Q|MeJrpoB длиной и пяти ^ щ и 
ной. На его 2^меЧров#й*ма,чте крепятся 

лезныи занавес», установленный компетент
ными органами, которые чуть ли не в каждом 
яхтсмене, решившем поплавать вне советских 
вод, усматривали злостного нарушителя вы
соких границ СССР. 

Другой бы давно махнулна все рукой... Как 
только у нас началось общественно-полити
ческое потепление и все ограничения были 
сняты, Леонид Сергевичсумел вырваться, как 
он заменил, «из замкнутого пространства» в 
океан, прихватив с собой сына Илью. Произо
шло это в 1992 году, когда капитан со своей 
командой уплывали на регату, посвященную 
500-летию открыт ия Америки, на построенной 
своими руками яхте «Магнитка». Первом, в 
его жизни, забравшем неизвестно сколько 
сил и здоровья, крейсерском парусном судне. 
И надеемся, не последнем. 

2. А теперь 
«Магнитогорская 
сталь» 

Сейчас «Магнитка», прошедшая по морям и 
океанам 10000 миль, находится в морском 
порту Санкт-Петербурга. Тамошние мастера 
готовят ее к августовским торжествам, посвя
щенным 300-летию российского флота. Со
хранилась она после плавания в Америку не
плохо и по основным параметрам вполне бы 
подошла к походу на далекий «заэкватор-
ный» материк. Только заниматься ее рекон-

квадратных метров парусов, что позволяет 
устойчиво держаться на воде и развивать 
приличную скорость. • 

Особо следует сказать о снаряжении яхты. 
Леонид Сергеевич намерен установить на ней 
«самое-самое»: мощный немецкий дизель, 
спутниковое навигационноеоборудование, со
лнечные батареи, ветряной двигатель, конди
ционер, отопление. На лодке не будет про
блем с питьевой вЪдой —команда будет «до
бывать» ее при помощи установленного на 
бортуопреснителя. 

— Мы сразу отказались от половинчатых 
технических решений в целях пресловутой 
экономии, — говорит каНитан. — Был взят 
курс на строительство яхтыиртвечающей ми
ровым стандартам. Поймите правильно: на
пичканное электроникой судно — не дань 
моде, а требование океанского плавания. 

А еще новыипарусник в представлении Бе
левского должен ©тать символом Магнитогор
ска, своеобразным лицом технических воз
можностей городских предприятий, в первую 
очередь ММК, оказавших неоценимую Под
держку строительстве первой крейсерской 
яхты. Поэтому не случайно Леонид Сергеевич 
и его команда дали новой яхте это имя — 
«Магнитогорская сталь». 

— Очевидно, строящееся судно имеет 
какое-то отношение к одноименной промыш-
ленно-финансовой группе ММК? — спраши
ваю у капитана. 

—Пока только косвенное. Но надеюсь, с ее 

^Фводитрлями мьдайдемрбщие интересы и 
f .Щгрверимся о сов^||^:тном1п,олг0сро4ном 
^'#уЬничертве. Как| впЦочем^с др\угим\пре, 

г|М1тиям"и, где г̂ ЬнимУот значение заходя-1 

Lip § во многие порты мшэа ях|ы дл^ рекламы 
qfpgix изделий. / % \ V \ 
Ц |фк считает Ь^элевский^все мЪжнордела\ь 

jBo-nepetix, само и%званир яхтУ буддт 
°^в1|^ительной* рекламой Продукции ^омби\ 
н|т||^едь, ка£ показало плавание в Америку • 

^.н||<||%нитке/>, не только о нас, нс\и обо^сем 
K^ilp-^ральрком промышленном регионов на 

||§1н1|м полушарии* не знают тблкомДНе 
д о ^ я т , февидйр, 
ВТё.кр|1Я вЦпуска^-
щиеся^ема^ыми тй\,< 
ра^жамйлроёгтейть! о 
^агнитогррскоц.ме-

Уталле, Дкоторые 
можно/доставлять 
туда прямиком на 
паруснике. Больше 
того, капитан готов 
включить в Состав 
команды специа
листов по маркетйн- ' 
гу и рекламе, от
правляться в специ
альные рейсы, по
зволяющие расши
рить рынок сбыта 
продукции. 

— Все это в на
ших силах и возмож-
ностях,— говорит 
Леонид Сергеевич. 
— Но на данный 
момент нам требу
ется финансовая 
поддержка. Ее мы 
надеемся получить 
от АО «ША&», дру
гих предприятий, 
администрации го
рода, д е ^ в ы х и 

банковских структур Магнитогорска. Мы эти 
средства постараемся отработать сполна. 

3. Авантюристы 
бывают разные... 

Для чего нужна нашему сухопутному горо
ду яхта? — спрашивают многие, кто ради 
интереса, кто вкладывая в вопрос потаенный 
смысл. 

И действительно —для чего? 
Если следовать логике Белевского, то суд

но, как и в целом занятия парусным спортом, 
нужны нашим детям в такой же степени, как и 
учеба в школе. По его мнению, это наилучший 
способ отвлечения ребят от вредных соблаз
нов и привычек, так бурно насаждающихся в 
подростковбй среде. Это проверенное сред
ство для малолеток постичь мир, разглядеть 
в нем лучшее и убедиться, чтр в нем существу
ют более значимые, чем тряпки, наркотики и 
секс вещи для души и тела. > 

—В плавании в Америку нам часто приходи
лось встречаться С мальчишками и девчонка
ми, путешествующими на яхтах, —рассказы
вает Леонид Сергеевич. — Вы знаете, меня 
это очень заедало: чем наши дети хуже? До 
каких пор мы, взрослые, будем только и де
лать, что вздыхать по поводу финансовых труд
ностей, ничего не предпринимая для органи
зации походов по морям и рекам? 

Надо сказать,что, казалось бы, недосягае
мая мечта о строительстве парусников и от

крытии яхт-клубов потихоньку начинает мате-
риалйзовываться в нашем городе. Как ни 
странно, но пионерами стало не предприятие 
или фирма с крупными капиталами, а бюджет
ное учебное заведение — Магнитогорский 
лицей, которым руководит Александр Леони-

ович Савицкий. Под строительство яхт-клу-
а городские власти уже отвели участок в 6 

гектаров на Сиреневом бульваре. Прорабатьь 
ва\тся вопрос об открытии его филиала. Не 

\ особо рекламируя затею с парусниками, в 
\ лицее начали строительство своего малого 
\флотЬ, В нем уже есть две лодки—«Надежда» 

1̂  «Диана». По весне лицеисты намерены оп-
рЬбовауь их в речном плавании. А там, гляди,-

'Х* Эт© в йерспективе. Сейчас главное—спус-
\тить на врду «Магнитогорскую сталь»и до
стичь берегов Южной Америки. Планов у Ье-
Левеко(1р о. этим плаванием, прямо скажем, 
гр^мадвр. Уже есть предварительная догово
ренность о научном сотрудничестве с Россий
ской Академией наук. Составляются програм
мы по линии Географического общества РАН. 
Вполне очевидно, яхта попадет в поле зрения 
Института океанологии и картографии. Раз
меры судна, его маневренность позволят сво
бодно заходить в труднодоступные места, 
где работы ученым непочатый край. 

Путешествия по морям-океанам на дальние 
континенты —не только впечатления от уви
денного, но и прекрасные возможности для 
сбора редких материалов. Тем более, в 
плавание с Белевским отправляются магнито
горские альпинисты. Покорители гор собира
ются добраться на яхте до Аргентины и со
вершить восхождение на высочайшую верши
ну Анд — Аконкагуа на высотуа 6920 метров 
над уровне моря. Затем они сделают вылазку 
в расположенной на этом же материке Пата
гонии и надеются покорить самые крутые в 
мире горы. 

— Все «трофеи» этой экспедиции станут 
экспонатами лицейского музея естественной 
истории Земли, —говорит Леонид Сергеевич. 
— Для лицея мы думаем привезти из плава
ния иностранную литературу. 

— Почему отдали предпочтение именно 
лицею? —спрашиваю у капитана. 

—В лице Савицкого я нашел сподвижника 
. парусного спорта, по-настоящему увлеченно

го всем новым. В его деятельном характере я 
убеждался уже много раз. Он смог найти спон
сора, который купил проект яхты, «зажег» 
идеей строительства парусника руководство 
завода металлургического машиностроения. 
Вряд ли мы в одиночку достигли eqero, что 
имеем на данный момент. 

Вот и не верь после этого судьбе, которая 
свела двух авантюристов, горячо верящих в 
успех магнитогорских мореплавателей. 

Как у каждого моряка, пусть даже не про-^ 
фессионала, есть у капитана Белевского на 
сегодняшний отрезок жизни свои ориентиры," 
а по Морскому маяки. Первый маяк должен 
«заго'реться» осенью этого года, когда «̂ Маг
нитогорская сталь» коснется воды. Всполохи 
второго, более яркого, он надеется увидеть 
(тьфу-тьфу три раза!) через год, когда яхта 

. возьмет курс на Южную Америку. 

P. S. Не хотелось, чтобы у читателей 
возникло мнение о Белевском, как о мечтате
ле-одиночке, герое чуть ли не на уровне су
пермена. Он такой же, как все, лишь больше 
других любит море и путешествия, своим «гор
бом» добивается цели, острее чувствует наше 
время... , 

В. РЫБАК. 
На снимках В. МАКАРЕНКО: 

так начинается яхта, ее строители. • 


