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СОРЕВНОВАНИЕ ТРАНСПОРТНИКОВ 
В начале 1939 года меж­

ду транспортными цехами 
Магнитогорского и Кузнец­
кого металлургических за­
водов им. Сталина был за­
ключен договор на соцна-
л и стнчес к о е с с > р е в и о в а ш i с 

километров . Этого люби­
ли с ь маши н и с ты паров о за 
.V 3679 серии .,ЭМ* това­
рищи Харчевников, Попов , 
Тот и Анохин. Их паровоз 
80 дней не заходил в депо . 
Только за октябрь и но-

имени Третьей С т а л и н с к о й j я б р ь бригада сэкономила 
П я т и л е т к и . В своих ооя-
дат ел ьствах т р анспортник и 
брались выполнить и пере -
в ы иол иит ь про и зводе таен­
ные планы по всем показа­
телям Й добиться четкой, 
глаженной работы всех зве­
ньев транспорта . 

Как ж е выполняли свои 
социалистические обяза­
тельства т р а и с п о р т н и к и 
Магнитки? 

План перевозок за ' 9 39 
год выполнен в тонно-ки­
л о м е т р а х на 97,4 проц. 
План погрузки готовой про­
дукции выполнен т о л ь к о 
на 87 проц. Транспортники 
на погрузке руды выпол­
нили дплан на 121 п р о ц , но 
вместо снижений имеется 
резкое увеличение простоя 
вагонов по сравнению с 
первым полугодием. С р е д 
не-годовой простой вагонов 
В К П С увеличился против 
нормы на 2,6 часа, а но 
вагонам внутризаводского 
парка на 8,5 часа. 

С е б е с т о и м о с т ь перевоз ­
ки одного тонно-километра 
в ы ш е плановой. График по­
дачи и уборки вагонов на 
фронтах погрузки и выгруз ­
ки выполняется очень пло­
хо. Н е в а ж н о обстоит д е л о 
и с г р а ф и к о м д в и ж е н и я 
поездов , к о т о р ы й выполнен 
на 75 проц. 

Л у ч ш е д е л о обстоит у 
паровозников . Капитальный 
ремонт паровозов выполнен 
на 100 проц. , а средний— 
на 111,7 проц. Х у ж е об­
стоит д е л о с подъемочным 
ремонтом, план и > которо­
му выполнен т о л ь к о на 
83,3 проц. , а промывочный 
ремонт паровозов е щ е 
меньше - н а 80 проц. 

108 тонн топлива. 

Но нзрн ;у с этим паро­
возники имеют и ряд су­
щественны < недостатков . 
В течение м и н у в ш е ю года 
было 249 случайных захо 
дов паровозов в депо. Кро­
ме этого, в депо много 
гряди. Рабочие места зах­
ламлены, дуют сквозняки. 
Такие паровозы как ev> 2 
и № 16 своей запущенно­
стью позорят к о л л е к т и в 
паровозников . 

Очень плохо работали 
вагонникн. К а п и т а л ь и ы й 
ремонт вагонов выполнен 
всего на 59,4 п р о ц . , сред­
ний ремонт на 88,6 проц. и 
текущий на 79 проц. В це­
лом по вагонной службе 
план выполнен на 85 проц. 

По службе погрузки и 
выгрузки план выполнен 
на 104 проц. В среднем за 
год норма выработки пере 
выполнена каждым челове­
ком на 12 тонн , однако 
план простоя вагонов под 
п о г р у з к о й и выгрузкой 
здесь не выполнен. 

Михаил Алексеевич Казарин, строгальщик к о м с о м о л е ц — с т а х а н о в е ц о с н о в н о г о ч е х . ц е х а , работа­
ющий на д п / х станках, в ы п о л н я е т н о р м ы на 150—160 п р о ц . на каждом с т а н к е . * 

Ф о ю И. Е в с е е в а . 

Однако паровозники не_ 
плохо боролись за с н и ж е ­
ние процента б о л ь н ы х па­
ровозов . Если в начале 
1939 г. имелось о к о л о 40j Основные причины пло-
п р о ц . больных паровозов , j хой работы Ж Д Т заклю-
т о к копну года он снижен j чаются в т о м , ' ч т о полити­
к е 20 проц. С л е д у е т отме- ко массовая работа все е щ е j 

По с л у ж б е пути годовой 
план ремонта пути по 
всем видам выполнен толь­
ко на 30 проц. Пути со­
д е р ж а т с я в неудовлетво­
рительном состоянии. Пло­
хо организована очистка 
пути от снега . 

Коллектив транспортни­
ков Магнитогорского ком­
бината слабо боролся с ава­
рийщиками и бракоделами. 

З а п р о ш е д ш и й год были 
к р у ш е н и я , а в а р и и и 
с л у ч а и б р а к а и нару­
шений правил технической 
эксплоатации. Все э т о при­
несло государству убыток 
свыше 141 тыс . рублей. 

Дисциплина среди работ­
ников стоит на низком уров­
не. Много прогулов , боль-) 
шая т е к у ч е с т ь кадров . 

Премирование работников 
технических школ 

За х о р о ш и е образцы в 
деле организации техниче ­
ской учебы, директором 
комбината т о в . Ивановым 
К. Н. премированы инже­
неры п р е п о д а в а т е л и : тт . 
Ковальчук ( к о т е л ь н о - р е -
монтный цех) , Гольдин 
(мартеновский цех Л'§ 2), 
Власюк (скрапная площад­
ка) по 500 руб . каждый , с 
объявлением им благодар­
ности. 

За повышение качества 
технического обучения в 
1939 году премированы по 
250 руб . к а ж д ы й : нач. тех . 
школы к о т е л ь н о - р е м о н т н о ­
го цеха тов . А. И. Курба­
тов и нач. тех . школы Ж Д Т 
т с в . Ф е д о р о в а . По 200 руб. 
к а ж д ы й премированы: нач. 
тех . школы проката тов . 
П. Тюрин, з аведующий 
учебной частью школы 
Ж Д Т тов . Зима, нач. тех . 
школы шамотно-динасово-
го цеха т о в . Ч е б а н о в а . 

С е к р е т а р ь тех . школы 
котельно-ремонтного цеха 
тов. Петрова получила пре­
мию в 100 руб. , заведующий 

S учебной частью школы 

Рабата п а р о с и л о в о г о цеха 

т и т ь , что и здесь плановые 
н а м е т к и были не выполне­
н ы . 
Магнитогорские транспор­

тники имеют замечательные 

находится в загоне . Вопро- j 
сами социалистического со­
ревнования руководство це­
ха занимается от случая к 
случаю. Стенная печать но-

д о с т и ж е н и я по внедрению I £ и т кампанейский характер , 
ж е н с к о г о труда на паоово- ^ а к ж ^ ? л а _ б ° .

 (ТЛш11°*т 
'руда на паро 

зах. Сейчас 16 женщин рабо­
тают помощниками машини­
стов , из них 10 чел. обуча­
ются на курсах машинис-
стов . 9 женщин , помощни­
ков машинистов , работают 
на мощных паровозах серии 
„ЭМ* без к о ч е г а р о в . 11 
женщин работают кочега ­
рами. 30 женщин обучают­
ся на курсах помощников 
машинистов . 

Л у ч ш и е стахановцы-кри-
воносовцы, благадаря хоро­
шему уходу за паровозами, 
увеличили м е ж п р о м ы в о ч ­
ный пробег до 1 4 ' т ы с . кн-

>и плане а 4 тыс. \ 

обмен опытом. Паспорта о 
готовности паровозов к зи­
ме выданы не были. Эти 
паспорта л е ж а т в столах у 
руководителе й(?!). 

Мы уверены, что в но­
вом году в соревновании с 
нами м а и ш т о г о р ц ы сумеют 
иметь более лучшие пока­
затели , чем они имели их 
в прошлом году. 

Бригада Кузнецкого 
металлургического 
к о м б и н а т а и м. Ста л и и а 
по проверке соцдого­
вора: М о и с е е н к о в , 
К о и о в а л е н к о , В а р н а в 
ский , Т е р е х о в и Шу 
ш а к о в 

проката тов . В. Игошина— 
150 руб. , методист отдела 
технического обучения т о в . 
М. Н. Г л у ш е н к о — / 5 0 руб. 
и ст. методист отдела тех­
нического обучения комби­
ната т о в . Яхлаков преми­
рован 300 руб . 

Кроме этого , за внима­
т е л ь н о е о т н о ш е н и е к тех ­
ническому обучению рабо­
чих, тов . Иванов объявил , 
в приказе по комбинату , 
благодарность нач. котель­
но-ремонтного цеха т о в . 
Р я б о в у . 

30 д е к а б р я п р о х о д и л о 
собрание рабочих, И Г Р и 
с л у ж а щ и х паросилового це­
ха. Собрание заслушало от­
чет начальника цеха т. Б е ­
резина об итогах работы 
за 1939 г. 

По технико - экономи­
ческим п о к а з а т е л я м , — г о в о ­
рил т. Березин , - ц е х имел 
улучшение п р о т и в 1938 г. 
Паросиловики добились 
экономии топлива на к а ж ­
дую тонну пара 1,3 кгр. 
угля . В целом за год с э к о ­
номлено о к о л о 2600 тн. куз­
нецкого угля . 

По п р о и з в о д и т е л ь н о с т и 
мельницы цех имел так­
ж е з н а ч и т е л ь н о е улучше­
ние. Н а и л у ч ш и е п о к а з а т е ­
ли по снижению расхода 
топлива у старших коче­
гаров т т . Романова и Ше-
пеленко . Х о р о ш о работала 
пароумформерная установ­
ка, имевшая систематичес ­
кое снижение о с т р о г о па­

ра и повышение п р о и з в о " 
д и т е л ь н о с т и умформеров* 

В ы с т у п а в ш и е тт . Эп 
штейн (нач. э л е к т р о о т д е л а ) , 
Полозов (инструменталь ­
щик), О с к о л к о в и д р . от­
мечали, что на ряду с дос­
тижениями цех имел не 
мало н е д о с т а т к о в . 

Н е было создано условий 
для развития стахановского 
движения , аа и к опреде­
лению с т а х а н о в ц е в д о сих 
пор подходили не с е р ь е з ­
но. Звание стахановца он 
ределяли по методу .„па­
рень - г в о з д ь , кто з а ? . . . ' 4 

С л а б о была поставлена 
работа по повышению ква­
лификации рабочих, а т а к ж е 
и м а с т е р о в . 

К о л л е к т и в у паросилового 
цеха надо п р и л о ж и т ь все 
усилия к тому , чтобы из­
ж и т ь э т и недостатки и рабо 
т а т ь л ^ ч ш е . 

П. З у д о в , 
экономист паро­
силового цеха . 

СВЫКЛИСЬ С БЕЗОБРАЗИЯМИ 

Миллиард рублей 
многодетным матерям 

По неполным данным на­
родного комисариата фи­
нансов С С С Р , в 1939 году 
многодетным матерям было 
выдано пособий на сумму 
1.103 877.000 рублей . 

В 1938 году многодетные 
матери получили пособий 
на сумму 922.246.300 рублей . 

(ТАСС). 

Станция Стальной пост 
явно не с п р а в л я е т с я с об­
служиванием основных ц е ­
хов комбината . Основная 
причина плохой работы 
заключается в том , что ру­
к о в о д и т е л и этой станции 
настолько свыклись с бе­
зобразиями, что не стали 
на них о б р а щ а т ь внимания. 

8 января все п е р е е з д ы и 
стрелки были занесены сне­
гом. Д в и ж е н и е приостано­
вилось . Д и с п е т ч е р т . Бога ­
тырев с в о е в р е м е н н о п р е д у ­
предил начальника станции 
И л ь е н к о и е г о з а м е с т и т е ­
ля Шуригина о принятии 
необходимых мер для при­
ведения путей в порядок , 
но они ничего не сделали . 

Т о л ь к о т о г д а , когда в э т о 
д е л о вмешался д и с п е т ч е р 
комбината т о в . Николаем, 
Шуригин с о б л а г о в о л и л 
приехать на станцию. Ч т о 
бы з а с т а в и т ь выехать Шу­
ригина в цех на это потре­

бовалось пять часов . 

13января была неисправ­
на в о д о к о л о н к а , н е л ь з я бы­
л о закр'ыть в о л у . Об этом 
т а к ж е было известно руко­
водителям поста , но они на 
эту „мелочь" не обратили 
внимания. Ч т о б ы з а к р ы т ь 
воду, пришлось составите ­
лю Щетинину б о л е е часа 
провозиться п о д фонтаном 
холодной воды. 

В р е з у л ь т а т е этой бес­
печности были залиты 6, 7 
и 8 пути, что п р и в е л о к 
сокращению д в и ж е н и я не 
менее как па 70 проц. По­
ток грузов продвигали в это 
время т о л ь к о по одному-
пути . 

Т а к о е , с позволения ска­
з а т ь , „ р у к о в о д с т в о " П О Л Ь 

зы не приносит . Начальни­
ку цеха Ж Д Т т . А л е к с е е в у 
и его з а м е с т и т е л ю т. Му-
дэль с л е д о в а л о бы более 
глубоко з а и н г е р е с о в а т ь с и 
д е я т е л ь н о с т ь ю таких ру­
к о в о д и т е л е й , как И л ь е н к о 
и Шуригин . 

И. Назарета» 


