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Для ремонта четырнад-
| цатой мартеновской печи 
'срочно нужен кирпич. 

Железнодорожники вот-
вот должны подать вагон 
с кирпичом. Казалось бы, 
все хорошо. Но Василий 
Васильевич Евсеев, на
чальник смены цеха ре
монта промышленных пе
чей, обеспокоен. Кого по
ставить на разгрузку? 
Свободных людей в сме
не нет, в соседнем мар
теновском цехе стоит на 
ремонте печь. Как же 
быть? Взять шлаковщи
ков? Не хотелось бы да
вать им такую нагрузку, 
работа у них и без того 
не из легких. Однако 
другого выхода нет... 

Через минуту собра
лась" бригада. На лицах 
шлаковщиков — улыбки. 

.«С шуткой веселей рабо
тать, — говорит рослый 
блондин с белой, как 
снег, головой. — Под
нажмем — и нет 60 тонн 
кирпича». Это Владимир 
Михеев. 

— Трое — в вагон, 
трое — принимать кир
пич, — иодает команду 
бригадир Иван Турин. 

И закипела работа. 
Сразу видно: дружный 
коллектив. Алексей По-

НА РАЗГРУЗКЕ РЕПОРТАЖ 

пов работает легко, сно
ровисто, играючи, будто 
не с кирпичами он имеет 
дело, а с мячом. Иван 
Карасев и Виктор Пав
лов тоже не из новичков, 
не привыкать им к жар
кому трудовому ритму. 

— Здорово работают 
ребята, — замечаю я 
вслух. 

•— А как же, — пояс
няет Анатолий Михален
ко, — лодырей у нас нет. 
Обязанности не делим на 
«твои» и «мои». Норма 
выработки у нас каждый 
день 160—180 процентов. 
А хорошо поработаешь— 
отлично получишь. Мень
ше двухсот рублей у нас 
редко бывает. 

...Здесь же, в несколь
ких шагах — транспор
тер. Бесконечной чередой 
плывут по ленте рыжие 
кирпичи. 

— Это дело рук "наших 
Женщин, — подсказывает 
один из ребят. — Вот уж 
работают, так работают! 
Не всякий мужчина риск
нет потягаться с ними. 

Обслуживают тран
спортер Мария Макси
мовна Лунева и Нина Ва

сильевна Федорова. Нет 
такого дня, чтобы они не 
выполнили норму. С ду
шой они трудятся, и до 
того приловчились, что, 
кажется, завяжи им гла
за — все равно каждый 
кирпичик попадет, по на
значению. 

С большой теплотой от
зываются огнеупорщики 
о своих подсобницах. 
«Без них, — говорят ре
монтники, — мы не смог
ли бы сдавать печи в эк
сплуатацию раньше гра
фика. Женщины и под
бодрят, и наругают иной 
раз кого следует». В по
добных высказываниях 
есть, наверное, доля шут
ливого преувеличения, но 
ясно одно: к подсобницам 
здесь относятся очень 
уважительно, потому что 
они, как и все, трудятся 
не жалея сил. 

Сейчас во всех цехах 
комбината идет подготов
ка к XXIV съезду партии, 
все коллективы стремятся 
выполнить свои социали
стические обязательства, 
принятые в честь съезда. 
А успешное выполнение 
этих обязательств зави

сит от активности каждо
го труженика. 

— Какой личный тру
довой подарок готовите 
вы съезду? — спрашиваю 
я у Луневой. 

— Мой труд отдельно 
не учитывается, — отве
чает она",*'— но каждый 
день, когда я вижу в на
рядах у мастеров, что 
бригада перевыполнила 
норму, я думаю: «Это и 
есть наш подарок съез
ду». А в каждом таком 
перевыполнении есть ча
стица и моего труда. 

...От печи к печи «ко
чуют» труженики цеха 
ремонта промышленных 
печей. Сегодня они «ле
чат» один мартеновский 
агрегат, завтра — другой. 
И делать это они всегда 
стремятся быстро и каче
ственно, чтобы помочь 
сталеварам в их почет
ном, но ответственном 
труде. А сталевары, как 
бы продолжая эстафету 
славных дел огнеупорщи-
ков, стараются выпускать 
как можно больше метал
ла хорошего качества. 

А. БУРЕ, 
рабкор. 

Знакомьтесь: передовой 
труженик первого мар
теновского цеха, подруч
ный сталевара печи № 26 
Анатолий ПЕТРОВ, 

Фото Н. Нестеренко.. 

• ВИТРИНА «КРОКОДИЛА». 

КТО ВИНОВАТ? 
Этот снимок я сделал не на скрапной площадке. И во

о б щ е по первоначальному замыслу к металлолому этот 
состав не д о л ж е н был иметь никакого отношения.. . 

В воскресенье 15 ноября сталеплавильщики мартенов
ской печи № 8 второго мартеновского цеха выпустили 
очередную плавку. Разливал ее коллектив старшего р а з 
ливщика Л а д ы г и н а п о д руководством мастера-Михаль-
чука. 

И вот результат. 21 изложница — целый состав — 
выведена из «.троя. Произоы.ш л о потому ч о ра . г и к у 
вели без стопора, «веером». Тут у ж , ясно, не д о хороше
го . Ведь если д а ж е х о з я й к а начнет лить чай из чайника 
подряд во все чашки, не приподнима^носочю» • т а Зальет 
весь стол и скатерть обольет, — да мало ли б е д м о ж н о 
так наделать. . . А расплавленная сталь это вам, извини
т е , ч не чай-

Во что обойдется оплошность хозяйки, пусть оценива
ет она сама. 

А я хочу спросить у сталеплавильщиков второго м а р 
теновского: во сколько обошлась государству плавка 
№ 8638? И второе: кто з а эти убытки ответит? 

Б л ю м с ЧУГУНКИН. 

Т Р Е Б О В А Н И Е 
— начинается знакомая, 
надоевшая всем вагонная 
перебранка. 

Согласитесь, кондукто
ру быть вежливой гораз
до трудней, чем пассажи
рам. Кондуктор проводит 
с нами, разнохарактерны
ми, восемь часов в день, 
мы же встречаемся с, кон-
_л чтором на несколько 

. минут. 
— А за восемь ча-

: ; з , — рассказывает кон
дуктор Клавдия Федоров
на Карплюк, — такого 
иной раз .наслушаешься, 
что и дома .не можешь 
успокоиться. Обидно. Во
семь лет работаю честно, 
слагаюсь »се по-хорошему 
с пассажирами. Но ведь 
и пассажир пассажиру 
рознь, и мы живые люди 
— бывает, не выдер
жишь.,. Нам, работникам 
грамзая, гцжс хочется, 
чтобы нас уважали. И 
мы- ведь к металлургам 
относимся. 

w Я вод, например, так 

даже не говорю в компа
нии, что на трамвае рабо
таю, — рассказывает ма
стер депо (не буду назы
вать его фамилию, коли 
не хочет человек). — На 
комбинате, говорю, и все. 
Потому что сразу начи
н а ю т — «такие вы да 
разэдажие, мерзнешь из-
за вас на остановке, да
вишься в вагоне»... А мы 
ведь не лодыри, работа
ем, как и во всех цехах 
работают люди. Только 
вот работа наша у всех в 
глазу, свет-на нас клином 
сошелся... 

Что и говорить, неле
стное мнение сложилось 
о пассажирах у многих 
работников трамвая. И 
для этого есть все осно
вания. 

— Пассажиры, милень
кие, берите билеты. Мне 
немножко до плана оата-
лось дотянуть... 

Жалобный "призыв не 
вызывает энтузиазма у 
еаосажкров, Водители 

«двойки» ударник комму
нистического труда На
дежда Федоровна Чупры-
на в отчаянии: за три ут
ренних рейса в ее бес
кондукторном вагоне би
леты купили всего 28 че
ловек, остальные пасса
жиры * «воздержались». 

Это не отдельный, из 
ряда вен выходящий слу
чай. Нет, он в длинном 
ряду себе подобных. 

За десять последних 
месяцев из-за воздержав
шихся пассажиров трам
вайное управление понес
ло убыток в . 605 тысяч 
рублей, в прошлом году 
за такой лее п?риоз - -
452 тысячи. Ущерб, этот 
не возместить пу овица-
ми, шайбами и самодель
ными металлическими 
жетонами, которые после 
рабочих смен извлекают
ся из билетных касс. По 
приблизительным .подсче
там начальника трамвай
ного управления Н. В. 
Дорондва 5Ш<Ш.Т, ЧТО № 

трех пассажиров двое не 
платят за проезд. 

Иногда слышишь от не
которых: при чем тут со
весть? В тесноте, де.кать, 
не всегда сумеешь пере
дать деньги. Но в трам
вайном управлении пом
нят, что когда почти 
вдвое меньше выходило 
трамвайных поездов на 
линию, но зато в каждом 
вагоне был настойчивый 
кондуктор, — тогда та
кой неприглядной карти
ны не наблюдалось. 

Мы все берем билеты в 
кассе кинотеатра, подхо
дим с покупками К кассе 
в магазине без продавца 
(даже если нам прихо
дится стоять в очереди),, 
платим за проезд в такси, 
за услуги в магазине 
проката. Но почему-то в 
трамвае билеты берут не 
все. Неужели нужно идти 
здесь по пути наращива
ния штата дюжих контро* 
леров, по пути вывешива
ния на стенды- позора фо
тографий ' «зайцев», по 
пути Штрафов и примене
ния прочих «палочных» 

естественное возмущение ; 

честных людей? Неужели 
применять - все. аз^ради 
того, чтобы пассажир, 
имеющий привычку «воз
держиваться», уплатил-
таки за проезд? 

|АШ Т Р А М В А Й . 
Наш! Необходимый 
нам ежедневно, са

мый доступный и распро
страненный вид тран
спорта. Наши товарищи, 
друзья, знакомые, род
ственники работают на 
трамвае. Труд их сам по 
себе не из легких . и ,йе 
менее почетен, чем любой 
другой. Есть у них и 
свои., трудности, о кото
рых мы, пассажиры, под
час не знаем и которые 
они стараются преодоле
вать ради нас... 

Не всегда, мы пасса
жиры, ' довольны нашим 
трамваем. Но это не дает 
права ни одному из нас 
на бесплатный проезд, на 
неуважительное отноше
ние к. профессии кондук
тора и грубость при об^ 
ращении ""к" "нему или иЬ-
avftenxi трамвая. , . 

ВАГОНЫ 
ИДУТ 

ЧИСТЫЕ 
5 ноября 1970 года в 

«Магнитогорском метал
ле» была опубликована 
заметка под заголовком 
«Вагоны должны быть 
чистыми». На нее отве
чает начальник управле
ния ЖДТ комбината С. 
К а в е р з и п : 

«В соответствии с су
ществующим положени
ем за очистку вагонов от
вечает грузополучатель, 
в данном случае горное 
управление. 

С наступлением зимне
го сезона действительно 
ухудшилось положение с 
выгрузкой руды, т. к. ру
ководство горного управ
ления и УКС комбината 
не проявляют должной 
настойчивости в завер
шении строительства теп
ляка для разогрева при
бывающих руд. Ввиду 
этого не исключены были 
случаи, когда вагоны на 
станцию Сортировочная 
прибывали, с некото'йьш 
остатком руды. В случае 
выявления вагонов с 
большим остатком руды 
последние вывозили и 
заменяли их чистыми. 

В настоящее время в 
целях исключения подоб
ных явлений по нашему 
настоянию вагоны с ру
дой дополнительно зачи
щаются либо на эстакаде 
временного склада при
возных руд, либо произ
водится разогрев с по
мощью горячей пыли с 
последующей кантовкой 
на вагожоолрокидывате-
ле.-

Сейчас вагоны с остат
ками руды на ст: Сорти
ровочная не поступают. 

В целях нормальной 
работы с. вагонами парка 
МПС, прибывающих с. 
рудой, горному управле
нию и УКСу комбината 
необходимо немедленно 
форсироаать пуск тепля
ка для разогрева руды». 


