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Л о м — м а р т е н а м 
Шестнадцатого апреля 

кислородчикам удалось на 
шесть часов выпросить в 
автотранспортном цехе ав­
томобиль с прицепом. Он 
был нужен для отгрузки 
собранного на субботниках 
лома, которого на площад­
ке возле цеха накопилось 
изрядное количество. В це­
лях оперативной отгчузки 
сюда перебросили цеховой 
автопогрузчик и бригаду 
из пяти слесарей1. В семь 
часов вечера первая маши­
на с одиннадцатью тонна­
ми железа убыла на Юж­
ную базу второго копрово­
го цеха. Вернулась она 
только глубокой ночью, 
когда надежды кислород­
чиков на ее возвращение 
окончательно рухнули. 

В чем же тут дело? Ока­
зывается, южная база не 
может оперативно выгру­
жать лом, поступающий из 

цехов комбината в автома­
шинах только потому, что 
под колоннаду заводится 
один автомобиль. Другие 
вынуждены ждать. И про­
стои машин происходят 
изо дня в день. И это в то 
время, когда мартены «го­
лодают», когда идет повсе­
местная кампания по сбо­
ру металлолома. Именно 
из-за плохой разгрузки ло­
ма в копровом цехе на 
комбинате продолжают ле­
жать бесполезным хламом 
тысячи тонн железа. Вэ 
втором копровом считают 
положение безвыходным. 
Но тогда, имея в виду кам­
панию по сбору лома, не­
вольно задаешь себе вопрос: 
•А стоит ли игра свеч?». 
Надо срочно принимать 
меры по ускорению раз­
грузки автомашин с метал­
лоломом, 

А. АНТОНОВ. 

На второй аглофабрике 
острая нехватка „средств 
малой механизации: руч­
ных рычажных талей, 
тросов к ним, легких, но 
мощных ручных гидрав­
лических домкратов. Су­
ществующие домкраты 
тяжелы, их можно пере­
возить только краном. 
Подрядные . монтажные 
организация оснащены 
всем этим неплохо, а вот 
на таком важном произ­
водстве, как надое, отдел 
главного механика, види­
мо, не считает нужным 
иметь совершенные сред­
ства малой механизации. 
Поэтому затрачивается 
тяжелый физический 
труд. Снижается качество 
ремонтов, так как из-за 
спешки и отсутствия вре­
мени мы вынуждены не 

доводить их до конца. 
Ждут замены редукторы, 
разнотипность которых на 
одинаковых машинах 
приводит к неудобному и 
некачественному обслужи-

О СРЕДСТВАХ 
МАЛОЙ 
МЕХАНИЗАЦИИ 
ванию. Редукторы изряд­
но разболтаны, что приво­
дит к частому выходу из 
строя рабочих шестерен. 

Здесь же, на второй аг­
лофабрике, существует 
смазочная группа из ше­
сти человек. Трое из них 

— инвалиды. Причем Из 
шести человек трое — 
женщины. К ним поступа­
ют « бочки со смазкой ве­
сом 196 килограммов, а 
иногда и до трехсот. Их 
Нужно вручную закаты­
вать на место. Можно се­
бе представить, каково 
приходится рабочим. Что­
бы им помочь, приходит­
ся отрывать от ремонтов 
людей. 

Но это не выход из поло­
жения. Вопрос о создании 
надежной и г действенной 
группы смазчиков неод­
нократно ставился на со­
вещаниях различного ран­
га, но мер пока никаких 
не принято. 

. В. УРАХЧИН, 
председатель группы 
народного контроля 

аглофабрики № 2. 

В числа групп, хорошей 
работой завоевавших при. 
знание, находится и группа 
народных контролеров теп­
лоэлектроцентрали. . Пра­
вильное нацеливание дозор­
ных на узине места и бы­
строе принятие мер, предло­
женных контролерами, по­
могает поднять действен­
ность их работы. 

НА СНИМКЕ заместитель 
председателя группы народ­
ного контроля ТЭЦ парт­
групорг Виктор Иванович 
ТЕРЕНТЬЕВ готовит предло­
жение по проведенной груп­
пой проверив.. 

Г Л А В Н Ы Е З А Д А Ч И Д О З О Р Н Ы Х 
На последнее заседание 

бюро группы народного 
контроля комбината была 
вынесена повестка дня из 
трех важных вопросов: о 
сохранности вагонного 
парка МПС на комбинате, 
О выполнении заказов ме­
таллургами в п е р в о м , 
квартале и о мерах по 
очистке водного и воз­
душного бассейнов. 

Об эксплуатации ваго­
нов на своих участках 
рассказали начальники 
копровых цехов Г. П. Ча­
бан и Г. Э. Венцковский. 
Они подробно останови­
лись на причинах, кото­
рые приводят к повреж­
дению железнодорожных 
вагонов. А причин много. 
В последнее время участи­
лись случаи, когда скрап 
прибывает в цехи негаба­
ритный, когда грубо нару­
шаются правила его по­
грузки в вагоны. И чаще 
всего поломки происходят 
в момент выгрузки, лома­
ется обшивка, арматура. 
А восстановить деревян­
ную обшивку своими си­
лами не так-то просто. От­
мечено много случаев, 
когда вагоны уродуют по 
нерадивости, невнима­
тельности машинистов 
кранов, из-за халатности 
отдельных лиц. Существу­
ет такой чисто психоло­
гический фактор. Если 
раньше в обороте участ­
вовало довольно много ва­
гонов с деревянной об­
шивкой, то в последнее 
время их количество сни­
зилось, они стали вытес­
няться металлическими. 
Но тем не менее бой этих 
вагонов не сократился, а 
увеличился. Видимо, при 
выгрузке и погрузке ма­
шинисты кранов просто 
ослабили контроль, стали 
работать невнимательно, 
опасней. Нарушители, ко­
нечно, наказываются. 
Только в прошлом году за 
повреждения вагонного 
парка в первом копровом 
цехе было привлечено к 
ответственности 192 рабо­
чих, а за три .месяца это­
го года — тридцать. Но 
это еще не все. Было от­
мечено, что в обоих коп­
ровых цехах очень слабо 
организована наглядная 

агитация, хотя крупные, 
красочно оформленные 
стенды и плакаты прямо 
на колоннадах, участках 
могли бы помочь пропа­
ганде бережливого отно­
шения к вагонам. 

Выявлен также основ­
ной недостаток — вагоны 
в ремонте простаивают 
длительное время, не уча­
ствуют в обороте. А ведь 
именно сегодня, когда не­
редки случаи невыполне­
ния плана по отгрузке го­
товой продукции из-за 
отсутствия вагонов, их 
перепростои и неоправ­
данные* задержки приво­
дят к тому, что некоторые 
основные цехи не получа­
ют в достаточном количе­
стве железнодорожных 
вагонов. В этом отноше­
нии мог бы помочь произ­
водству хорошо налажен­
ный контроль за ремон. 
том вагонов. Народных 
дозорных прежде всего 
должны заинтересовать 
подобные упущения и не­
достатки. Только совмест­
ными усилиями можно 
добиться снижения повре­
ждаемости и простоя ва­
гонного парка. 

По вопросу качества и 
выполнения заказов в 
первом квартале текущего 
года выступил замести­
тель начальника произ­
водственного отдела В. Н. 
Есаков. Он особо подчерк­
нул, что мартеновский пе­
редел из месяца в месяц 
увеличивает количество 
беззаказней продукции. 
Если в январе ее было 
пятнадцать тысяч тонн, то 
в феврале стало 17800 
тонн, а в марте эта цифра 
выросла до 19600. Такая 
работа, естественно, не 
способствует успешному 
производству и других ос­
новных переделов. Осо­
бенно сказывается это на 
производстве обжимного 
цеха № 1, для нормальной 
работы которого металла, 
поступающего со второго 
и третьего мартенов, недо­
статочно. Беззаказная 
продукция сталеплавиль­
щиков создает путаницу в 
графиках сортовых ста­
нов и станов холодной 
прокатки. Поэтому дозор­
ные мартеновских цехов 

должны взять под свои 
ежедневный контроль ра­
боту цехов по заказам. 

В заключение началь­
ник сектора водоснабже­
ния УКСа В. С. Кривола­
пое информировал бюро о 
перспективном плане ме­
роприятий по очистке 
водного и воздушного бас­
сейнов нашего города на 
ближайщие годы: 

Бюро группы народного 
контроля комбината при­
знало работу по сохран­
ности вагонного парка 
МПС в копровых цехах 
неудовлетворительной и 
постановило: рекомендо­
вать начальникам копро­
вых цехов Г. П. Чабану и 
Г. Э. Венцковскому до 
первого июня провести 
повторное обучение ма­
шинистов кранов и под­
крановых рабочих прави­
лам выгрузки вагонов; 
улучшить наглядную аги­
тацию на участках, в 
большей степени влияю­
щих на сохранность ва­
гонного парка; " рекомен­
довать начальнику ЖДТ 
комбината К. Я. Мищуро-
ву и начальнику копрово­
го цеха № 1 Г. П. Чабану 
в срок до первого июня 
закончить монтаж и пу­
стить в эксплуатацию ма­
шину «Донбасс» по ремон­
ту железнодорожных ва­
гонов; в обоих копровых 
цехах усилить контроль 
за сохранностью вагонов 
парка МПС при их раз­
грузке, а начальникам 
цехов Г. П. Чабану и Г. Э. 
Венцковскому ускорить 
ремонт эти* вагонов. 

В ноябре 1973 года бюро 
группы народного контро­
ля комбината рассмотрит 
вопрос о выполнении при­
нятых постановлений. 

В целях более ровного 
выполнения заказов бюро 
рекомендовало перерас­
пределить заказы на ста­
нах 300 № 1, 300 № 3 и 
станах холодной прокат­
ки, а для обеспечения 
нормальной работы второ­
го и третьего блюмингов 
поставлять на них металл 
и из первого мартеновско­
го цеха. А. ЛАПИН, 

председатель группы 
народного контроля 

комбината. 

„ К А Л Е Н Д А Р Н Ы Й " Г Р А Ф И К 
У' начальника кислород­

но-компрессорного цеха 
Михаила Алексеевича Пет­
рова имеется график ре­
монта оборудования кисло­
родно-компрессорной стан­
ции, на которой получают 
углекислоту для питьевой 
воды в цехах. В нем сказа­
но, что питьевой режим у 
работников центральной 
электростанции начинает­
ся не раньше не позже,. 

а 27 мая. Пока дожили до 
26 апреля, но уже полме­
сяца на рабочих участка-х 
температура достигает пя­
тидесяти градусов. Вряд 
ли услышит составитель 
этого графика от рабочлх 
станции лестные отзывы. 
Они желали бы видеть по­
добный график, но состав­
ленный применительно к 
погодным условиям и лю­
дям. А. ПАВЛОВ. 

Е с т ь 
п р я м а я 
в ы г о д а 

В мартеновских цехах 
не могут перевести один-
надцатикубовые шлако­
вые чаши на шестнадца-
тикубовые из-за отсутст­
вия стоек и полуколец 
под них. А совсем рядом, 
в фасонно-вальце-сталели-
тейном цехе, не внают, 
как избавиться от гото­
вых стоек и полуколец, 
которые вот уже месяц ле­
жат здесь мертвым гру­
зом. Настойчивые звонки 
и просьбы > литейщиков 
д а ю для отгрузки продук­
ции вагоны на станции 
«Фасонная», видимо, счи­
таются необязательными. 
А зря! Начальнику этого 
района Алексею Николае­
вичу Трошеву должно 
быть все-таки небезраз­
лично, что применение 
шестнадцатикубовых шла­
ковых чаш позволит пода­
вать под них укорочен­
ный состав, что, помимо 
прочего, и несколько раз­
грузит железнодорожный 
транспорт. 

П. БОРИСОВ. 

КОГДА 
ПРИМУТ 
МЕРЫ? 

Ремонтно-строительный 
цех поставляет нам дере­
вянные щиты для обору­
дования полувагонов. Тол­
стые брусья и доски щи­
тов сбиты короткими •гво­
здями, в результате чего 
они рассыпаются. Мы не­
однократно обращались к 
руководству ремонтно-
строительного цеха, писа­
ли письма, но ничего не 
изменилось. Щиты низко­
го качества продолжают 
поступать. Иногда щиты, 
не выгружая из машин, 
приходится отправлять 
назад. Из-за этого созда­
ется перепростой вагонов 
прямого парка. Долго ли 
это будет продолжаться? 

А. ТОРБА, 
председатель группы 
народного контроля 
сортопрокатного цеха. 

„ОСАДКИ" ИД СЛЯБИНГЕ 
На слябинге в последнее 

время резко ухудшилось 
качество поступаемых с 
первого мартена слитков. 
Вследствие нарушения 
технологии во время раз­
ливки стали в изложницы 
слитки получаются неод­
нородными, разрыхлен­
ными в головной части. 
Под воздействием боль­
ших нагрузок во время 
прокатки головная часть 
— скрапина — отвалива­
ется, застревает на роль­
ганге, а порой выводит ро­
лики рольганга из строя. 
Вес одной такой скрапи-
ны достигает иногда полу­
тора тонн. Чаще всего тя­
желые стальные обломки 
падают под рольганг, цеп­
ляясь и зависая на арма­
туре, заваливая коммуни­
кации- под станом. При 
большом количестве скра-
пины работать становится 
просто невозможно, стан 
останавливается, и начи­

наются мучения обжим­
щиков, а плановая полу­
часовая остановка слябин­
га увеличивается в не­
сколько раз. Имея самую 
разнообразную форму, ку­
ски скрапины застревают 
в труднодоступных, опас. 
ных для работы местах. 
При удалении такого ме­
талла грубо нарушаются* 
правила техники безопас­
ности. Иногда рабочие 
уже получали мелкие 
травмы и ушибы. Но кто 
даст гарантию, как обер­
нется все это в будущем? 
Механизировать труд во 
время уборки скрапины 
из-под стана пока невоз­
можно. Поэтому прихо­
дится убирать вручную. А 
в последнее.время подоб­
ных «осадков» выпадает 
в сутки до двадцати тонн, 
а иногда и больше. Про. 
махи сталеплавильщиков 
и подготовителей на уча­
стке разливки наносят за­

метный ущерб производ­
ству слябинга. Нельзя ска­
зать, что мартеновцы и 
подготовители не могут 
хорошо работать в этом 
направлении. Бывает вре­
мя, когда металл посту­
пает ровно, хорошего ка­
чества. Коллектив слябин­
га неоднократно обращал­
ся к сталеплавильщикам 
за помощью, писал пись­
ма. Но пока ничего не из­
менилось. Из-за большого 
количества скрапины об. 
жимщики продолжают 
терять драгоценное время, 
вынуждены снижать про. 
изводство, затрачивать тя­
желый физический труд. 
Сегодня, когда проходит 
областной смотр качества 
выпускаемой продукции, 
такое положение со слит­
ками обжимщиков не 
устраивает. 

Д. СИГОРСКИЙ, 
и н ж е н е р техотделе. 

слябинга. 


