
2 М А Г Н И Т О Г О Р С К И Й М Е Т А Л Л В О С К Р Е С Е Н Ь Е , 6 августа 1961 года. № 9 3 ( 3 3 5 0 ) 

СЕГОДНЯ ВСЕСОЮЗНЫЙ ДЕНЬ .ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА 

К новым успехам на стальных 
путях семилетки! 

Сегодня вместе с железнодо­
рожниками весь советский народ 
будет отмечать традицией и ы й 
праздник—Всесоюзный день ж е ­
лезнодорожника. 

Стальные магистрали связыва­
ют в единое целое промышленные 
центры, важнейшие города и 
сельскохозяйственные районы на­
шей страны. На долю железных 
дорог приходится около 8 0 про­
центов всех перевозок грузов и 
пассажиров. В. И. Ленин считал 
железнодорожный транспорт од­
ной из важнейших баз социали­
стической Э К О Н О М И К И . . -.; ;.> : 

Партия и Советское правитель­
ство уделяют постоянное и боль­
шое внимание дальнейшему раз-
в и т и ю ' и техническому совершен­
ствованию железнодоро ж н о г о 
транспорта. X X I съезд партии , 
июньский ( 1 9 5 9 г.) и июльский 
( I 9 6 0 г.) Пленумы Ц К К П С С н а ­
метили широкую программу, ко­
ренной технической реконструк­
ц и и железнодорожного транспор­
та . -.-

Основным звеном технического 
прогресса на железных дорогах 
является переход с неэкономич­
ной паровой тяги на прогрессии 
ные виды тяги — электрическую 
и тепловозную. 

Многотысячный колле к т и и 
Южно-Уральской магистрали, как 
и весь советский народ, с огром­
н ы м энтузиазмом борется за пре­
творение в жизнь решений X X I 
съезда партии. 

В. результате осуществления 
мероприятий по технической ре­
конструкции за последние годы 
коренным образом изменилось 
«лицо» магистрали. 

Главный ход дороги от Маку-
шино до Кропачево электрифици­
рован, оборудован автомагической 
блокировкой, локомотивной сиг­
нализацией с автостопами, поезд­
ной радиосвязью, диспетчерским 
контролем за движением поездов. 
Все крупные и многие мелкие 
станции оборудованы электриче­
ской централизацией стрелок, 
путь имеет мощные рельсы и ще­
беночное основание. Здесь работа­
ют электровозы « Н - 8 » мощ­
ностью 5 7 0 0 лошадиных сил, ко­
торые водят поезда весом до 4 8 0 0 
и более тонн на высоких скоро­
стях . Ю ж н ы е участки дороги То­
б о л — К а р т а л ы — М а г н и т о г о р с к и 
А й д ы р л я — К а р т а л ы — Челябинск 
переведены на тепловозную тягу . 

В настоящее время более 75 
процентов всех перевозок на до­
роге осуществляется электровоза­
ми и тепловозами. 

За два года на дороге оборудо­
вано 2 7 5 стрелок электрической 
централизацией, введена автома­
тическая блокировка на участках 
Тобол — К а р т а л ы , Челябинск -
Троицк , на подходах к узловым 
станциям. В текущем году работ­
ники связи своими силами прово­
дят большую работу по замене 
жезлового способа сношений по 
движению поездов на полуавто­
матическую и автоматиче с к у ю 
блокировку. 

Проведена большая работа по 
усилению путевого хозяйства. За 

' два года более 5 5 0 км пути по­
ставлено на щебень, уложено но­
вых рельсов около 7 0 0 км . Н а 
многих участках дороги повыше­
ны допускаемые скорости движе­

ния поездов до 8 0 1 0 0 километ­
ров в час. 

Работа по техническому разви­
тию и оснащению хозяйства доро­
ги новой техникой сопровожда­
лась совершенствованием техно­
логии и внедрением передовых 
методов труда. 

Для улучшения планирования 
поездной и грузовой работы на 
дороге разработана и внедрена 
новая система информации о под­
ходе поездов к сортировочным и 
крупным грузовым станциям с 
применением телетайпов. 

Проведены мероприятия, поз­
волившие внедрять прогрессивные 
методы эксплуатации локомоти­
вов сменными бригадами на удли­
ненных тяговых плечах. Совер­
шенствуя методы эксплуатации , 
электровозники депо Курган и 
Златоуст стали водить поезда по 
большому кольцу от Кропачево 
до Макушино . 

Карталияские теиловозн и к и, 
UO примеру электровозников, сме­
ло в ы ш л и на большое кольцо от 
Айдырля и Магнитогорска до Че­
лябинска. У ж е более 6 0 процен­
тов поездов на участке Карталы 
- Челябинск обслуживаются кар-
талинскими тепловозами. Это поз­
волило раньше срока и с меньши­
ми затратами перевести грузона-
пряженный участок К а р т а л ы — 
Челябинск на тепловозную тягу , 
сэкономить более 1 миллиона 
рублей (в новом масштабе цен) , 
предусматривавшихся для рекон­
струкции паровозного д е п о 
Троицк под тепловозное. 

Широкое применение на дорою 
нашел опыт станции Антрацит по 
внедрению единой технологии ра­
боты станции и подъездных пу ­
тей, предусматривающий ком­
плексное использование техниче­
ских средств на основе содруже­
ства и единой нормы простоя ва­
гонов. Но новой технологии рабо­
тают 2 0 станций и 2 3 транспорт­
ных цеха предприятий. 

За первые два года семилетки 
коллектив дороги по обороту в а ­
гонов и среднесуточным пробе­
гам локомотива уже превзошел 

Коллектив железнодорожников 
третьего района работает рука об 
руку с доменщиками, обеспечивая 
доставку материалов и быструю 
вывозку горячего чугуна и шлака 
по графику. Пример здесь пока­
зывает машинист тепл о в о з а 
№ 0 1 1 4 Никита Васильевич Ку­
сов. Имея большой опыт вожде­
ния паровоза, он недавно пересел 
на тепловоз и отлично справляет­
ся с этой, более сложной, маши 
ной. Он отвозит шлак на шлако-
перерабатывающие предприятия. 

На него равняются машинисты 
паровоза № 2 Федор Никитович 
Велигон, Дмитрий Андреевич Аб-
раменко, Яков Васильевич Шев­
ченко, доставляющие жидкий чу­
гун к мартенам. 

А среди составителей наиболее 
слаженно трудится Василий Мат­
веевич Снивак. Он четко органи­
зует маневровую работу и форми­
рование поездов северного парка. 

На путях у доменного цеха ра­
ботает много и других хороших 
рабочих. Это составители А. Ти­
мофеев, А. Лакеев, Я. Вакуленко 
и ряд их товарищей. 

Уважением транспорта и к о к 
пользуются стрелочницы Мария 
Андреевна Мурзаева, Зинаи д а 
Ильинична Анисимова, Е л е н а 
Григорьевна Жадобина, Евдокия 
Николаевна Субботина. Обеспечи-

I уровень, планировавшийся па ко­
нец семилетки. По росту произво­
дительности труда дорога идет с 
опережением темпов, предусмот­
ренных семилетним планом, на 
один год. 

Социалистическое соревнование 
рождает псе новых и новых пере­
довиков маяков производства, 
проявляющих подлинно коммуни ­
стическое отношение к труду . 

Работники Челябинского энер­
гоучастка выступили с инициати­
вой но оказанию практической 
помощи Петропавловскому отделе­
нию в досрочном пуске, в эксплуа­
тацию электрифицируемых уча­
стков. Их примеру последовали 
коллективы Курганского , Злато-
устовского и Бердяушского энер­
гоучастков. В настоящее время на 
этих энергоучастках проходят 
производственное обучение 5 7 ра­
ботников Петропавловского энер­
гоучастка, комплектуются и из­
готовляются инструмент и при­
способления для пусковых объек­
тов. Дли оказания технической 
помощи в пусковой период на 
Петропавловский участок направ­
ляются наиболее опытные специа­
листы . 

Почин электрификаторов под­
держан коллективами работников 
служб связи , п у т и , локомотивной, 
которые также оказывают прак­
тическую помощь в подготовке 
кадров и хозяйства для досрочно­
го пуска в ^э ксплуатацию вновь 
электрифицируемого участка. 

Коллектив ст. Челяби н с к, 
вступив в соревнование за звание 
предприятия коммунистического 
труда, переработал технологиче­
ский процесс с учетом применения 
над*более передовых приемов в ра-
ботеТ%учшего использования но­
вой техники . Здесь в июне сокра­
щен против нормы простой тран­
зитного вагона с переработкой на 
0,3 часа, без переработки — на 
0 ,08 часа, уменьшились случаи 
брака. 

Образцово работают коллекти­
вы вокзалов станции Шадринск , 
Кропачево, которым присвоено 
звание коллективов коммунисти ­
ческого труда, и многие другие 
коллективы. 

вает работу но четкому графику 
диспетчер Филипп Петрович Бо­
гатырев. 

Весь коллектив станции с боль-
ш и м воодушевлением встретил 
проект Программы партии, видя 
в ней путевку в ясное будущее. 
Во всех бригадах агитаторы зна­
комят рабочих с этим важным до­
кументом, разъясняют на приме-

Все старания прилагают марте­
новцы, чтобы дать больше стали 
Родине. В ногу с ними идут же­
лезнодорожники, обслуживающие 
сталеплавильные цехи. Коллектив 
нашей станции Стальная трудится 
так, чтобы своевременно достав­
лять составы изложниц под плав­
ку и без задержек, с сохранением 
высокой температуры метал л а, 
вывести н.ч к стрипперам. Здесь 
слаженно, вдумчиво трудятся ма­
шинисты паровозов тт. Булыхов и 
Плохов. Л вместе с ними отлично 
справляются с заданием маши­
нист паровоза № 13, доставля­
ющего мартенам мат е р и а л ы, 
т. Рыстин и машинист тепловоза 
т. Лоза, отвозящий шлак. 

Большую роль в лучшем обслу­
живании мартеновских цехов иг­
рают составители. Они обеспечи-

Тружепикам Южно-Уральской 
железной дороги, как и всем со­
ветским людям, не свойственно 
успокаиваться и довольствоваться 
достигнутыми успехами. Тем бо­
лее, что в работе дороги есть еще 
и много недостатков, неиспользо­
ванных резервов. 

Много предстоит поработать 
над выполнением обязательства — 
погрузить сверх годового плана 
3 0 0 тыс. тонн грузов, из них 
2 5 0 тысяч ко дню открытия Х Х П 
съезда партии. 

По отношению к годовому пла­
ну среднесуточной погрузки за 
первое полугодие дорога имеет 
недогруз более 3 50 тыс. тонн гру­
зов. Не выполняются задания и 
социалистические обязательства 
но сокращению простоя вагонов 
под грузовыми операциями, по 
увеличению среднесуточного про­
бега наровозов в депо Троицк, 
Нязепетровск, Магнитогорск, по 
снижению остатка неисправных 
вагонов, выполнению п л а н а 
строительно-монтажных р а б о т , 
вводу в эксплуатацию жилья и 
снижению себестоимости строи­
тельства, по плану заготовки ле­
са и снижению стоимости лесо-
продукции. Все еще допускается 
много случаев брака в поездной к 
маневровой работе, низок уровень 
выполнения графика движения 
поездов. 

Делом долга и чести всех ра­
ботников дороги является устра­
нение этих недостатков с тем. 
чтобы принятые социалистиче­
ские обязательства были выпол­
нены полностью. 

В этом году Всесоюзный день 
железнодорожника празднуется в 
обстановке огромного трудового и 
политического подъема, вызван­
ного подготовкой к историческо­
му событию — к XXI I съезду 
Коммунистической партии Совет­
скою Союза. Работники стальных 
магистралей стремятся встретить 
XXI I съезд новыми трудовыми 
успехами. Ф. Ф И Л А Т О В , 

начальник технического 
отдела Южно-Уральсной 

железной дороги. 

pax, показывают, каких успехов 
достиг советский народ на пути к 
коммунизму. 

На вахте в честь XXII съезда 
партии мы закрепим успехи, по­
высим трудовую активность, что 
бы помочь доменщикам работать 
еще лучше. М. ИЛЬЕНКО, 

начальник третьего района 
ЖДТ. 

вают подачу вагонов под погруз­
ку и выгрузку материалов, свое­
временно ставят составы излож­
ниц и вывозят разлитые плавки. 
С этой работой наиболее хорошо 
справляются составители Нико­
лай Никифорович Борискин и 
Константин Алексеевич Горовой. 

А в уходе за путями, в четком 
обеспечении передвижения по­
ездов наилучшие образцы показы­
вают стрелочницы Зоя Васильев­
на Дедова, Екатерина Ивановна 
Рулева и Валентина Ивановна 
Поляшева. 

Коллектив станции встречает 
День железнодорожника сплочен­
ным, стремящимся достойно озна­
меновать открытке XXII съезда 
партии. 

В. К У З Н Е Ц О В , 
начальник станции Стальная. 

Осваиваем новое 
Ремонтники электровозов встре­

чают Д е н ь железнодорожника 
слаженным трудом на вахте в 
честь X X I I съезда К П С С , С июль­
ским планом мы справились ус­
пешно, по нашей вине не было 
задержек в работе большого хо­
зяйства электровозов. Кроме того, 
дополнительно к плану переделы­
ваем один электровоз на контако 1-
но -аккумулягорный. Подоб н ы е 
электровозы вполне себя оправ­
дали на путях комбината, они мо­
гут заходить в места, где уста­
новка контактной сети является 
невозможной, как, напр а м е р, 
шихтовые дворы мартеновских це­
хов. 

' Н а выполнении этой работы от-
' личаются бригады тт. Дорфмаиа 

и Смолянинова. Высокие образцы 
работы показывают электрослеса­
ри Виктор Маликов и Василий 
Другов. Контактно-аккумулятор­
ный электровоз скоро войдет в 
строй. 

Встречая День железнодорож­
ника , коллектив электроремонт­
ного депо начал выполнять новое 
задание переделывать электро­
воз для литания от сети напря­
жением в 2 2 0 вольт. Это необыч­
ное задание, с ним столкнулись 
впервые. Надо полностью переде­
лать все электросхемы электрово-
ia и 'пневматику. 

Переоборудованный таким об­
разом электровоз будет использо­
ван на подвозке жидкого чу гуна 
от миксера к мартеновским печам. 

На выполнении задания отлич­
но трудится старый рабочий Ев ­
доким Константинович Юрченко и 
£омсомолец Сергей М и х а й л о в , 
•тот молодой рабочий сочетает 
труд с ученьем и недавно окончил 
девятый класс ш к о л ы рабочей 
молодежи. 

Немалый объем работ и пнеп-
татикам. Здесь образцы раб.,ты 
показывают Геннадий Горбунов и 
Василий Червяков. Не отстают 
F слесари Михаил Вишняков и 
Валентин Гашев. 

Коллектив ремонтников прила­
гает все старания, чтобы это зада­
ние завершить досрочно, чтобы в 
августе первый переоборудован­
ный электровоз вышел на пути . 
Это наш подарок Дню железнодо-
шжника , наша действенная по­
мощь металлургам. 

А . К Р О Т О В , 
старший мастер. 

Библиотека— 
агитаторам 

В библиотеке железнодорожни­
ков с приближением Дня желез­
нодорожника повысился спрос на 
литературу о славных делах тран ­
спортников на путях страны, о 
новом в работе передовиков. Биб­
лиотека пошла навстречу желез­
нодорожникам и более 2 0 агита­
торам выдала литературу для про­
ведения бесед о Дне железнодо­
рожника. 

Литературу для бесед и докла­
дов взяли заместитель начальни­
ка транспорта т. Марфин, началь­
ник станции Стальная т. Кузне­
цов, машинист электровоза т. Ко-
пытов и другие. 

Кроме того, работники библио­
теки организовали тематическую 
выставку « С С С Р — в е л и к а я желез­
нодорожная держава». 

Н а выставке представлена ху­
дожественная литература, опыт 
передовиков, исторические справ­
ки , перспективы развития желез­
нодорожного транспорта у нас в 
семилетке. * 

В ы с т а в к а пользуется большим 
вниманием посетителей библио­
теки . 

Рука об руку с доменщиками 

На стальных путях 


