
8 Фотовзгляд Магнитогорский металл 18 апреля 2019 года четверг

Промышленная история

Интерес питерских музейщиков 
к магнитогорским «савильян-
кам» – так называют эти элек-
тровозы железнодорожники 
ММК – объясняется их эксклю-
зивностью. «Савильяно» – пер-
вые в мире промышленные 
электровозы, которые были 
выпущены в ограниченном 
количестве – всего 26 экземпля-
ров. В настоящий момент в «жи-
вых» осталось только четыре: 
два из них по-прежнему ударно 
перевозят сырьё на аглофабри-
ки комбината, один украшает 
Челябинский железнодорож-
ный музей, ещё один в скором 
времени отправится из Магнит-
ки в Санкт-Петербург.

Родом из Турина

История электровозов серии «В» 
началась в 1930-х годах прошлого 
века, когда на железнодорожных 
путях крупнейших промышленных 
предприятий СССР стали внедрять 
электротягу. Для перевозки сырья 

требовались четырёхосные электро-
возы со сцепной массой 60–90 тонн. 
Руководство страны приняло решение 
начать выпуск отечественных локомо-
тивов, но, поскольку на разработку и 
освоение нужно было время, а техника 
заводам требовалась немедленно, пер-
вую партию электровозов закупили 
за рубежом. 

В то время мировым лидером по про-
изводству железнодорожного тягового 
подвижного состава считалась Италия. 
В 1931 году торговое представитель-
ство СССР выдало итальянскому на-
циональному обществу «Савильяно» 
заказ на изготовление 26 промыш-
ленных четырёхосных электровозов, 
рассчитанных на постоянный ток на-
пряжением 825 вольт. Предполагалось 
использовать их на ММК, Нижнета-
гильском меткомбинате, Бакальских 
рудниках и на «Запорожстали». 

Электровозы были изготовлены в 
Турине. За основу взяли локомоти-
вы, использовавшиеся на открытых 
горных разработках медных руд в 
американском штате Юта. Когда тех-
ника была готова, на предприятие для 
приёмки приехала советская делега-

ция, которая потребовала установить 
на кабины электровозов накладные 
знаки Народного комиссариата путей 
сообщения СССР. В Италии уже царили 
фашистские настроения, поэтому ру-
ководство завода оказалось в замеша-
тельстве. Но под давлением советской 
стороны знаки всё же прикрепили. 

Несмотря на первоначальные пла-
ны, все 26 электровозов в 1932 году 
поступили на ММК, в распоряжение 
горнорудного управления. Им пред-
стояло обслуживать линию протя-
жённостью около девяти километров, 
изобиловавшую спусками, подъёмами 
и крутыми поворотами. Двойной тягой 
«савильянки» должны были возить 
составы из шести гружённых горной 
массой думпкаров: руду они достав-
ляли на дробильные и промывочные 
фабрики, бедные руды и пустую по-
роду – на отвалы. 

– Известно, что во время приёмки 
электровозов комиссия, в которую вхо-
дили специалисты Московского завода 
«Динамо», выявила ряд дефектов в 
электрической и механической частях, 
в работе пневматического оборудова-
ния, – рассказывает начальник желез-
нодорожного района ГОП ПАО «ММК» 
Андрей Алексеев. – Их устранили на 
заводе-изготовителе. В ходе началь-
ной эксплуатации на ММК выявили 
ещё несколько «узких» моментов, ко-
торыми занимались уже наши мастера. 
В результате всех усовершенствований 
получились электровозы, «заточен-
ные» под требования и особенности 
работы именно на ММК. К слову, на 
Магнитострой «итальянцы» прибыли 
в контейнерах, на платформах, в разо-
бранном состоянии. Собирали их пря-
мо на промплощадке. После обкатки 
они сразу приступили к работе. 

Один из трёх оставшихся на ММК  
итальянских электровозов «Савильяно» 
станет экспонатом  музея железнодорожной 
техники в Санкт-Петербурге

С промплощадки  
на постамент

Электровоз В-06  
на пути от рудника  
к станции Дробилка

Сборка электровоза «Савильяно» 
на ММК, 1933 год

Разгрузка электровозов  
«Савильяно» на ММК, 1933 год

Андрей Алексеев

Скоро этот электровоз  
станет музейным экспонатом Бывшее здание станции Центральная, построенное в 1940-е годы

Гружёные  
думпкары


