
З А В Т Р А - Д Е Н Ь ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНИКА 

РАБОЧИЙ ПРАЗДНИК 
4 августа в нашей стране отмечается Всесоюзный день 

железнодорожника. В этот день советский народ сердечно 
приветствует тружеников стальных магистралей, от работы 
иоторых во многом зависит общий успех народного хозяйства, 
рост благосостояния народа. За годы Советсной власти в 
стране построены десятки тысяч нилометров новых железных 
дорог. Коренной технической реконструиции подверглись 
старые дороги. Наиболее эффективный путь реконструиции 
железнодорожного транспорта — его электрификация. Элек
трифицированы основные грузонапряженные участии и целые 
железнодорожные направления. Широное внедрение электри
ческой и дизельной тяги обеспечивает большую эиономию 
материальных ресурсов, ликвидирует ряд профессий, связан
ных с тяжелым физическим трудом. В текущем пятилетии 
локомотивный парк пополняется мощными электровозами 
переменного тона с полупроводниковыми выпрямителями. Не
узнаваем стал и вагонный парк. На смену деревянным пас
сажирским вагонам и двухосным грузовым «коробочкам» 
пришли цельнометаллические, многоосные, большегрузные 
вагоны, специализированные подвижные составы. Непрерыв
но обновляется и путевое хозяйство железных дорог. Одним 
из наиболее важных направлений технической реконструк
ции транспорта является внедрение автоматики. Все в боль
ших масштабах применяется электронно-вычислительная тех
ника. Труженики стальных магистралей с честью выполняют 
стоящие перед ними задачи. Свой, традиционный праздник 
они встречают новыми успехами в борьбе за выполнение за
даний третьего года пятилетки. 

О делах и людях железнодорожного транспорта комбината 
читайте на 2-й и З й страницах сегодняшнего номера нашей 
газеты. 

Пролетарии всех стран, соединяйтесь! 

Орган парткома, профкома и управления Магнитогорского ордена Ленина 
и ордена Трудового Красного Знамени металлургического комбината 
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ЛУЧШАЯ 
БРИГАДА 
Труженики огнеупорно

го производства во Все
союзном социалистическом 
соревновании за второй 
квартал этого года заняли 
третье место. Своей рабо
той в июле они еще раз до
казали, что это была зако
номерная победа. 

План месяца коллектив 

ИХ УСПЕХ 
производства значительно 
перевыполнил. Передовым 
является коллектив цеха 
№ 2, давший дополнитель
но к заданию 427 тонн ог
неупоров. Лучших показа
телей- д о б и л а с ь здесь 
бригада, руководимая ма
стером В. Н. Батраевым. 

А. БРИЧКО, 
старший электрик ог
неупорного цеха № 2 . 

В успешном выполнении 
повышенных социалистиче
ских обязательств коллекти
вом горного управления есть 
большая заслуга железно
дорожников. 

Наш фотокорреспондент 
Н. Нестеренко сделал сни
мок лучших машинистов 
электровоза, добившихся к 
празднику — Дню железно
дорожника — высоких про
изводственных показателей. 

НА СНИМКЕ: машинист 
Анатолий Никитич ШУВА
ЛОВ (слева), машинист-ин
структор Борис Павлович 
КОЧЕДЫКОВ и машинист 

I Петр Михайлович ОБЛЕ-
ЗОВ. 

Е с л и л ю д и т щ а т е л ь н о присма-
-ривают за о б о р у д о в а н и е м , пра-
зильно о б х о д я т с я с ним, обеспечи-
)ают п р а в и л ь н о е в з а и м о д е й с т в и е с 
т о в а р и щ а м и по р а б о т е к а к прави-
ю , их ж д е т успех . 

Т а к а я о б с т а н о в к а б ы л а с о з д а н а 
ia стане «300» № 3 с о р т о п р о к а т -
того ц е х а в п р о ш л о м месяце . 

М а т е р и а л ь н о е с в и д е т е л ь с т в о 
этого — 1200 тонн т о в а р н о г о про
к а т а сверх п р о г р а м м ы месяца . 

Н а с т а н е «300» № 3 н а и б о л е е 
п р о и з в о д и т е л ь н о р а б о т а л и в июле 
т р у д я щ и е с я второй б р и г а д ы . Р у к о 
в о д я т этой б р и г а д о й н а ч а л ь н и к 
с м е н ы А. В а с и л ь е в , м а с т е р 
А. Т р и ш к и н , п а р т г р у п о р г В. Семе
нов и п р о ф г р у п о р г Е. К а р п а ч е в . 

В. С Е Р Г Е Е В . 

ЦЕННАЯ 
НОВИННА 

В июле на у ч а с т к е м а ш и н н ы х 
з а л о в к о к с о х и м и ч е с к о г о производ
ства на т у р б и н е № 4 и г а з о д у в к а х 
№ 6 и № 7 п р о и з в е д е н а рекон
с т р у к ц и я п о д в о д а масла па упор
ные п о д ш и п н и к и . 

" Р а н ь ш е м а с л о после м а с л о х о л о -
д и л ь н и к о в п о с т у п а л о на опорный 
п о д ш и п н и к с т е м п е р а т у р о й сорок 
г р а д у с о в , з а б и р а л о часть тепля и 
л и ш ь после этого п о с т у п а л о на 
с м а з к у и о х л а ж д е н и е упорного 
п о д ш и п н и к а у ж е с т е м п е р а т у р о й , 
р а в н о й п р и м е р н о 50 55 г р а д у с а м . 

Упорный п о д ш и п н и к п этом слу
чае р а б о т а л при высоком темпера
турном р е ж и м е . 

П о с л е реконструкции маслохо-
цов в п о д ш и п н и к е М А С Л О на упор
ный п о д ш и п н и к с т а л о п о с т у п а т ь 
непосредственно с р а з у после холо
д и л ь н и к о в , и т е м п е р а т у р н ы й ре
ж и м снизился до с о р о к а — п я т и 
д е с я т и г р а д у с о в . 

Эта новинка увеличила н а д е ж 
ность р а б о т ы п о д ш и п н и к о в . На 
внедрении ее х о р о ш о п о р а б о т а л и 
б р и г а д и р слесарей А. И. К а у ф м а н 
и с л е с а р ь В. И. Г а н н и ц а . 

А. К О Р К И Н , 
н а ч а л ь н и к у ч а с т к а м а ш з а л о в 

КХП. 

Задачу выполнил 
Задача коллектива котельного цеха теплоэлектроцентрали 

создавать такой режим работы котлоагрегатов, чтобы нар нужной 
кондиции беспрерывно поступал к турбинам. 

Анализ работы и показатели деятельности рабочих, мастеров л 
инженеров цеха в минувшем месяце дают основание считать, что 
они с заданием справились на отлично. План отпуска электроэнер
гии выполнен на 101,75 процента, условного топлива труженика 
цеха сэкономили более 500 тонн. 

ПЕРСПЕКТИВЫ 
РАЗВИТИЯ 

НЕПРЕРЫВНОЙ 
РАЗЛИВКИ СТАЛИ 

Д о 1960 года о б щ а я м и р о в а я 
м о щ н о с т ь у с т а н о в о к н е п р е р ы в н о й 
р а з л и в к и с т а л и с о с т а в л я л а всего 
о к о л о одного миллиона топи в 
год, а к 1967 году она увели ли
лась п р и м е р н о до 26 м и л л и о н о в 
тонн. В н а с т о я щ е е время сущест
вует в о з м о ж н о с т ь р а з л и в а т ь этим 
процессом о к о л о пяти процентов 
нсей в ы п л а в л я е м о й в мире стали . 
Н а ч и н а я с 1961 года , мощности 
установок непрерывной р а з л и в к и 
у д в а и в а ю т с я к а ж д ы е д в а года , а 
всего за шесть лет они выросли 
более чем в д е с я т ь раз (увеличе
ние в ы п л а в к и стали за эти г о д ы 

В МИРЕ МЕТАЛЛУРГИИ 
с о с т а в и л о сорок п р о ц е н т о в ) . В 
1967 году в мире д е й с т в о в а л о око
л о 150 у с т а н о в о к непрерывной 
р а з л и в к и п р и б л и з и т е л ь н о с 450 
р у ч ь я м и . 

Д о 1962 года д л я непрерывной 
р а з л и в к и стали п р и м е н я л и с ь ис
к л ю ч и т е л ь н о в е р т и к а л ь н ы е ф а ш и 
ны, и л и ш ь на некоторых из лих 
з а г о т о в к а п о д в е р г а л а с ь изгибу пос
ле з а т в е р д е в а н и я . В 1966 году у ж е 
д е й с т в о в а л и т р и д ц а т ь четыре уста
новки с р а д и а л ь н ы м и к р и с т а л л и 
з а т о р а м и , т р и д ц а т ь три в е р т и к а л ь 
ные у с т а н о в к и с изгибом и сорок 
семь полностью в е р т и к а л ь н ы х 
установок . О ж и д а е т с я , что в 1968 
году число в е р т и к а л ь н ы х устано
вок у в е л и ч и т с я л и ш ь до пятидеся 
ти шести, в е р т и к а л ь н ы х с изгибом 

до п я т и д е с я т и , а р а д и а л ь н ы х уста
н о в о к - - д о с е м и д е с я т и трех . Уско
ренное р а с п р о с т р а н е н и е а г р е г а т о в 
с р а д и а л ь н ы м и к р и с т а л л и з а т о р а м и 
о б ъ я с н я е т с я тем, что они меньшей 
(по с р а в н е н и ю с д р у г и м и типами 
установ (ж) высоты, а это п о з в о л я 
ет в р я д е с л у ч а е в р а з м е щ а т ь их 
д а ж е в д е й с т в у ю щ и х ц е х а х . 

О т м е ч а е т с я т е н д е н ц и я к с т р ) и -
тельству у с т а н о в о к д л я о т л и в к и 
з а г о т о в к и о т н о с и т е л ь н о б о л ь ш е г о 
сечения (для у м е н ь ш е н и я необхо
д и м о г о числа р у ч ь е в ) , применению 
з а г о т о в к и п р я м о у г о л ь н о г о сечения 
(с ц е л ь ю у в е л и ч е н и я поверхности 
о х л а ж д е н и я ) , у в е л и ч е н и ю м о щ н о 
сти а г р е г а т о в , с о в м е щ е н и ю непре
рывной р а з л и в к и с п р о к а т к о й . В 
р я д е стран п р о в о д я т с я опыты по 

отливке к р у г л о й , в том числе по
лой, з а г о т о в к и д л я п р о к а т к и про
филей , по п р и м е н е н и ю ц е н т р о б е ж 
ной непрерывной р а з л и в к и стали . 
Н а р я д у с н е п р е р ы в н о й р а з л и в к о й 
р а з р а б а т ы в а ю т с я процессы отлив
ки з а г о т о в к и под д а в л е н и е м . 

МИРОВЫЕ 
ЗАПАСЫ 

ЖЕЛЕЗНОЙ 
РУДЫ 

С о г л а с н о оценке э к с п е р т о в О О Н , 
м и р о в ы е з а п а с ы ж е л е з н о й руды в 
н а с т о я щ е е в р е м я с о с т а в л я ю т при
мерно 250 млрд . тонн, т. е. в т р о е 
п р е в ы ш а ю т п р е д ы д у щ у ю оценку, 

о п у б л и к о в а н н у ю д в е н а д ц а т ь лет 
н а з а д , в соответствии с которой 
з а п а с ы о п р е д е л я л и с ь в 85 м л р д . 
тонн. 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ 
ИНСТИТУТ 

ЧУГУНА И СТАЛИ 
В Б р ю с с е л е о ф и ц и а л ь н о о б ъ я в 

лено о с о з д а н и и М е ж д у н а р о д н о г о 
института чугуна и стали . Инсти
тут о б ъ е д и н я е т м е т а л л у р г и ч е с к и е 
ф и р м ы А в с т р а л и и , Англии, Бель-., 
гии, Г о л л а н д и и , И т а л и и , К а н а д ы , 
Л ю к с е м б у р г а , С Ш А , Ф р а н ц и и , 
Ф Р Г и Ю ж н о - А ф р и к а н с к о й Рес
публики . 

Надежную, высокопродуктивную и экономичную работу котлоаг
регатов обеспечивали машинист котлов К. А. Чопорон, машинисты 
котла С. Д. Шкилев, В. А. Масликов. 

А когда в котельном цехе-возникали неполадки, их быстро 
устраняли высококвалифицированные знатоки механизмов слесари 
Н. Н. Суворов и А. С. Цыцарев. 

Не привыкать, этим опытным и умелым людям быстро находить 
и ликвидировать неисправности. Нередко они досрочно производят 
ремонт основного оборудования. 

А. НИКОЛАЕВ. 
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ЦИФРЫ 
и 

ФАКТЫ 
* Всесоюзный день железно

дорожного транспорта СССР 
впервые отмечался в 1 9 3 6 го" 
ДУ. 

* За годы Советсной власти 
в нашей стране построено свы 
ше 5 0 тысяч километров но
вых железнодорожных маги 
стралей. Этой стальной лентой 
можно почти полтора раза опо 
ясать земной шар по экватору 

* Железные дороги Совет
ского Союза по грузообороту 
перевозкам пассажиров, произ 
водительности локомотивов и 
вагонов, средней скорости дви
ж е н и я грузовых поездов, про
тяженности электрифицирован' 
ных магистралей, грузоподъем
ности вагонов занимают первое 
место в мире. Ни одна страна 
не строит столько новых же 
лезных дорог, локомотивов и 
вагонов, сколько-иаша. 

* Протяженность железно" 
дорожной сети страны на 
1 января 1 9 6 7 года составила 
1 3 2 , 6 тысячи километров. Но
вое строительство в последние 
годы осуществлялось главным 
образом в районах Казахстана, 
Урала, Восточной Сибири. 

* На 1 января 1 9 6 7 года 
протяженность электрифици" 
рованных железных дорог стра
ны достигла 2 7 тысяч иило" 
метров. Это почти одна треть 
электрифицированных желез
ных дорог во всех зарубежных 
странах, вместе взятых. Свы
ше 6 0 тысяч километров же
лезнодорожной сети обслужи
вается тепловозной тягой. 

* Н а ш и железные дороги 
теперь за год перевозят свыше 
2 , 5 миллиарда тонн грузов и 
более 2 , 5 миллиарда пассажи
ров. За годы Советской власти 
грузооборот н а ш и х стальных 
магистралей возрос в 2 7 раз. а 
объем пассажирских перевозон 
— более чем в 1 0 раз. 

* На советских электрифи
цированных магистралях сей
час выполняется объем пере" 
возок, почти равный всему 
грузообороту железнодорожного 
транспорта С Ш А . 

С наступающим праздником вас, 
Много лет трудится на железно

дорожном транспорте комбината 
Иван Григорьевич Шамрай. Ком
мунисты бригады избрали его :во-
им партгрупоргом. Смена, в кото-

11 рой он работает, добилась хоро
ших показателей за первое полуго
дие, выполняя план до 130 процен
тов. 

НА С Н И М К Е : машинист элек
тровоза И. Г. Ш А М Р А Й и по
мощник машиниста И. Н. Б И Л А С . 

Фото I I . Нестеренко. 

Завтра — праздник железнодо
рожников страны, наш праздник. 
Коллектив железнодорожного тран
спорта комбината отмечает его 
трудовыми успехами. В этом есть 
заслуга и молодых рабочих цеха 
подвижного состава. Энтузиазм, с 
которым трудятся комсомольцы н 
молодежь, объясняется еще и тем, 
что год нынешний — особенный, 
юбилейный. Сегодня мы рапорту
ем нашим старшим товарищам о 
делах, которыми жили в последнее 
время. 

На общецеховых и групповых 
комсомольских собраниях по
стоянно выделялся один, важный 
вопрос; «Как лучше отметить по
лувековой юбилей Ленинского 
комсомола?». 

В этом году в цехе, в клубе 
ЖДТ комбината, в микрорайоне, 
в детском клубе «Орбита» моло
дежными лекторами были прочи
таны лекции «По ленинским ме
стам» и «Пятьдесят героических 
лет Ленинскому комсомолу». Еже
месячно выпускается стенная пе

чать, листки «Комсомольского 
прожектора», оформляется на
глядная агитация. 

Мы разработали условия сорев
нования между комсомольцами и 
молодыми рабочими- создали штаб 
по руководству им. Каждый ком
сомолец взял личные обязатель-

ло подано 33 предложения, кото
рые принесут цеху немалую вы
году. В этом году мы собрали 409 
тонн металлолома в фонд помощи 
Вьетнаму и в комсомольскую ко
пилку. Молодежь охотно участво
вала в субботниках и воскресни
ках, высаживала деревья на Ворх-

Юбилейная строка 

ДЕЛАМИ СВОИМИ 
ства rto достойной встрече пятиде
сятилетия ВЛКСМ. С помощью ко
митета комсомола сформированы й 
успешно трудятся шесть комсо-
мольско-молодежных бригад. Регу
лярно подводим итоги соревнова
ния. Тон в соревновании задают 
комсомольцы И. Караваевич, 
А. Соколов, В. Варсуков, В. Гор-
ляева и другие. 

Молодежь цеха активно участ
вовала в рейде по механизации и 
автоматизации ручного труда, Бы-

неуральском море. 
В цехе много энтузиастов само

деятельной сцены. Они давачи 
концерты и подшефном совхозе 
«Карагайка», в микрорайоне, в 
клубе железнодорожников комби
ната, в доме отдыха на Банном 
озере. Комсомольцы и молоде;кь 
часто организуют культпоходы в 
театр и кино, выезжают за город 
отдыхать. 

Особой заботой комитета ком
сомола цеха является военно-пат

риотическое воспитание молоде
жи. У нас 320 молодых рабочих 
— члены ДОСААФ. Работают 
кружки: авто-мото, стрелковый и 
радио. В общекомбинатских сорев
нованиях в честь пятидесятилетия 
Советской Армии наши допризыв
ники заняли первое место. МнопГ" 
среди комсомольцев и активистов 
Красного Креста. 65 человек без
возмездно сдали кровь. Молодежь 
нашего цеха любит спорт. 520 
человек являются членами ДСО 
«Труд». Регулярно работают фут
больная, волейбольная, стрелко
вая, лыжная, городошная и дру
гие секции. Спортсмены участву; 
ют в соревнованиях на первенство 
цеха, комбината, города. 

Всех дел не перечесть. Скажу 
лишь, что комсомольцы и моло
дежь нашего цеха делают все для 
того, чтобы достойно встретить 
юбилей Ленинского комсомола. 

Л . Ж О Р Н И К , 
зам. секретаря комсомольской 
организации ЦПС Ж Д Т ком

бината. 

ЛУЧШИЙ В ЦЕХЕ МАШИНИСТ 
Бригада № 3 — коллектив коммунистического труда. Вот у ж е 

четвертый месяц подряд среди других коллективов цеха железно
дорожного транспорта горного управления эта смена завоевывает 
первое место в социалистическом соревновании. 

Владимир Белоусов — машинист электровоза в этой бригаде. 
Вот о нем-то мне и хочется рассказать. 

Впервые я увидел Владимира на выпускных экзаменах в 30-м 
техническом училище, которое готовило тогда помощников машини
стов электровозов — сейчас этой специальности в училище нет, мы, 
к примеру, готовим специалистов-электровозников у себя в цехе, в 
учебно-курсовом комбинате. А потом он пришел к нам на «гору», в 
нашу бригаду. Э т о было в пятьдесят втором году. Ершистый был 
парень, по всякому поводу вскипал, но потом немножко пообтерся. 
О т с л у ж и л в армии, снова к нам вернулся, стал машинистом, вот и 
сейчас водит электровоз, первоклассно водит. О рабочих качествах 
его д а ж е много говорить не буду; тут можно уложиться в одну, ,ю 

емкую фразу: Владимиру в нюне присуждено звание лучшего маши
ниста цеха. 

А об организаторских способностях Белоусова можно рассказать 
побольше. О н — профорг третьей бригады. Железнодорожники 
смены выбирают его своим профоргом третий раз. 

Н а д о что-нибудь сделать, собрание ли провести, пли субботник 
организовать — у него это быстро получается. 

Д а вот недалеко за примером ходить. Недельки пол горы-две 
назад уговорил-такй кое-кого из бригады за город выехать в выход
ной. Человек двадцать вместе с семьями было. Отдохнули очень 
хорошо. 

Третья бригада шефствует в 43-й школе над пятым классом. Зи
мой собрали им библиотеку — принесли книги из дома, кто какие 
мог, и получилось неплохо, а они потом к нам с концертом приез
жали - преподнесли им тогда в подарок два волейбольных мяча. 
Правда , это не мы придумали — подарки дарить - все горное 
управление, почитай, включается, но и наша профгруппа не отста
ет благодаря беспокойности профгрупорга. 

Толковый, короче говоря, парень. Работать с таким одно удо
вольствие. М. М А Р К О В , машинист-инструктор третьей 

бригады горного управления. 

В П О М О Щ Ь П О Л И Т И Н Ф О Р М А Т О Р У - Э К О Н О М И С Т У 

ПРИМЕРНЫЕ ТЕМЫ Б Е С Е Д 
I. Материалы Всесоюзного экономического совещания. 
«Экономическая газета №№ 27, 28, 29, стр. 9—-13. 
I I . Условия труда и его оплата. 
Забота о работающих. 
Интересы экономики. 
Методы стимулирования. 
Тарифные ставки. 

«Экономическая газета» ,\» 27, стр. 17 — 18. 
I l l , Поощрение за экономию материалов. Консультация. 

«Экономическая газета» № 28, стр. 37. 
IV . Наше главное богатство. 
Полная занятость. 
Неустанно повышать производительность труда. 
Где размещать стройки? 
Организация управленческого аппарата. 
Текучесть. Как ее преодолеть? 
Трудовые балансы. 
«Экономическая газета» Xt 29. стр. 14 — 15. 

Недавно строители треста 
«Магнитострой» закончили 
земляные работы на участке 
между 5 й и 6-й проходными. 
Газон, который они развороши
ли в свя;:и с этой операцией, 
был реставрирован. 

Ну что особенного?! Все 
правильно. Так и полагается, 
Простая истина: насорил, -
убери. 

Это непосвященным г. строи
тельные дела людям, такие 
действия строителей кажутся 
естественными. А в цехе благо
устройства все работники очень 
удивились: 

- - Уму непостижимо. — го
ворили они, — какая муха уку
сила строителей, что они сдела
ли уборку, восстановив разры-

Н А С О Р И Л — 
тый участок. Прямо-таки 
исторический факт. 

Как выяснилось, в обыкно
вении строителей поступать 
иначе, перекладывать свою ра
боту на плечи других. 

За примерами далеко ходить 
не нужно. Ike, кто направля
ется из центральной проходной 
в сторону переходного мостика, 
начинающегося возле 14-ой 
столовой, вынуждены были 
сворачивать с пути, идти в об
ход, так как дорогу перегора
живала большая яма. 

Г а б о т и и к и управления 
« Спецпромстрой » затруднили 

движение транспорта в районе 
отстойника слябинга, прокла
дывая там траншею для шести 
ниток трубопровода. 

Водители транспорта вынуж
дены были в связи с этим де
лать крюк, двигаясь из-за ко
чек со скоростью не более 5 — 
6 километров в час. 

А ведь большинство этих 
машин было нагружено мате
риалами и оборудованием для 
строительства цеха холоднока
таной ленты. СалТи себе повре
дили: и это не смутило строи
телей. Так что же они будут 
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товарищи железнодорожники! 
Ц Т О Б Ы В ЦЕХИ комбината 

бесперебойно п о с т у п а л и 
сырье и материалы и вывозилась 
из них готовая продукция, на за
водских железнодорожных линиях 
должно постоянно находиться нуж
ное количество исправных работо
способных локомотивов. Этим за
нимается большой отряд ремонт
ников. Среди них немало людей 
опытных, отлично знающих все 
тонкости своего дела. 

В отделении среднего и капи
тального ремонта паровозного де
по уже который год трудится ко
тельщиком В. С. Липаев. Немало 
добрых слов он услышал за свою 
долгую безупречную службу. За

мечательный специалист, иного строить их. Своими знаниями 
инженера может многому полез" щедро делится с молодыми. И это, 
ному научить. кстати, у него тоже хорошо полу-

Прекрасно руководит своей чается. Умно, умело дает советы. 

С ними легко работается 
бригадой слесарь-бригадир но 
автоматным работам X. X. Хазгале-
ев. Возглавляемый им коллектив 
ежемесячно намного перекрывает 
нормы. Сказывается в этом, к о 
нечно, его большой опыт: как-ни
как больше двух десятков лет уже 
отдал своему делу. А это значит, 
что умеет работать с людьми, на-

Отличным знатоком ремонтных 
работ по праву считается у нас 
слесарь комплексной бригады по 
ремонту паровозов В. А. Губин. 
Регулярно перевыполняет нормы, 
при этом качество никогда не 
страдает: всякий знает, где сра
ботал, слесарь Губин, там брака 
никто не найдет. И в обществен

ной раооте передовик труда не 
последний: он — член обществен
ного бюро нормирования. 

И. П. Митрохин трудится слеса
рем в отделении текущего ремон
та паровозов. Ему тоже не зани
мать знаний и навыков, не нови
чок он в своем ремесле. Любое 
задание ему по плечу. Если моло
дой рабочий обратится к нему за 
советом, помощью — никогда не 
откажет. 

Хорошо, легко работается с та
кими людьми. 

Г. ИВАНОВ, 
бригадир электрогазосвароч
ных работ паровозного депо. 

У нас 
„лечат" 
вагонЫ 

Завтра наш праздник — празд
ник работников стальных магист
ралей" страны. Приятно сознавать, 
что коллектив вагонного депо 
встречает его трудовыми дости
жениями. 

Взять, к примеру, колесную 
мастерскую, где бригадиром Гри
горий Кириллович Рогов. Очень-
ответственный это участок: ведь 
здесь ремонтируют колеса ваго
нов, а без них — что за вагоны? 
Людей не хватает в мастерской, 
но коллектив, несмотря на труд 
ности, полностью справляется со 
своими обязанностями по обеспе
чению вагонного парка колесами 
и достиг завидной производитель
ности. 

Туго пришлось в июле нашим 
котельщикам. План был дан боль
шой как никогда — 161 вагон 
нужно было «подлечить». Да 
плюс к тому — дали задание от
ремонтировать дрезину. По-удар
ному потрудился коллектив, и в 
итоге все задачи выполнены: и 
вагоны «поставлены на ноги», и 
дрезина, В этом- конечно, боль
шая заслуга руководителей ко
тельными работами бригадиров 

Владимира Ярового и Дмитрия 
Баженова. 

Па высоте а коллектив автомат
ной мастерской, возглавляемый 
Надеждой Антоновной Тихоновой. 
Он выполняет план на уровне 120 
процентов, работает без брака, 

Словом, вагонники заслужили 
право на хорошее настроение в 
праздник. 

И. БЛЮС, 
мастер вагонного депо. 

Успешная работа железнодорожного транспорта зависит и от осмотрщиков 
вагонов, обеспечивающих безаварийную доставку грузов. 

Н А . С Н И М К Е : лучшие осмотрщики вагонов станции Западная (слева на
право) бригадир Екатерина Андреевна Федорова и осмотрщики Валентина 
Васильевна Овсянникова и Нина Леонидовна Чуприкова. 

Фото Н. Нестеренко. 

ОБО ВСЕХ НЕ РАССКАЖЕШЬ 
Не знаю, как где, а у нас, в цехе подвижного 

состава, хороших людей, настоящих знатоков 
своего дела и трудолюбивых очень много. 
Так что сразу-то и не выберешь, о ком расска
зать. 

Вот Павел Никифорович Кольцов. Старшим 
машинистом он работает на электровозе М 534 . 
Его с полным правом можно отнести к нашей 
цеховой гвардии. С первых путей комбината на
чал «считать километры» на различных локо
мотивах. Сначала, конечно, на паровозе коман
довал, теперь помощней машина — электровоз 
Семь классов у него всего, а его знанию электро
схемы локомотива могут многие позавидовать — 
практикой взял, старанием. 

Частенько случалось Павлу Никифоровичу 
прямо на линии, не заезжая в депо, самому 
устранять неисправности в электросхеме. Иной, 
глядишь, не преминул бы вызвать инструктора 

для консультации, а он — нет, никогда не вы
зывает, сам разбирается. Его бригаде одной из 
первых в цехе было присвоено звание коллекти
ва коммунистического труда, 

А как не отметить Андрея Владимировича Се-
менкевского. Он тоже старшим машинистом на 
электровозе и носит звание ударника. 

Всю Великую Отечественную войну Андрей 
Владимирович провел на фронте, за воинскую 
доблесть награжден был орденом Славы. А после 
демобилизации офицера запаса потянуло на тран
спорт. Ему сразу же доверили осваивать один из 
первых тогда на комбинате электровозов. И в 
труде он показал себя так же, как в бою. 

Только хорошее можно сказать и о машини
сте Михаиле Владимировиче Васильеве, тоже 
осваивавшем наши первые электровозы. 

_Да разве перечислишь всех... 
Н. КУЗЬМИЧЕВ, старший 

машинист электровоза. 

ЦИФРЫ 
и 

ФАКТЫ 
*3а годы текущей пятилет

ки намечено электрифициро
вать еще 10 тысяч километров 
железных дорог. Удельный вес 
электровозной тяги в грузо
обороте железных дорог сейчас 
достиг 42 процентов против 
двух в 1940 году. 

* Железнодорожный тран* 
спорт только в 1968 году по
лучит 5600 вагонов, или на 
12 процентов больше, чем в 
1967 году. За год будет по
строено 418 километров вто
рых путей, 1500 километров 
переведено на электрическую 
тягу, 1715 нилометров обору
довано автоблокировной и ди
спетчерской централизацией. 

* Более чем на 12 тысячах 
километров электрифицирован
ных железных дорог все энгр-
госнабжающие устройства пе
реведены на телеуправление. 
Один диспетчер нажатием кно
пок на своем пульте осуще
ствляет необходимые переклю
чения оборудования на участке 
протяжением до 400 километ 
ров. При этом широко исполь
зуется созданная советскими 
специалистами система телеуп
равления ЭСТ-62, выполненная 
на типовых магнитных и полу
проводниковых элементах. 

* Сейчас свыше 92 процентов 
перевозок осуществляется со
временными быстроходными, 
высоиоэнономичными электри
ческими и дизельными локомо
тивами. 

* В Новочеркасске выпущен 
самый мощный в мире маги
стральный электровоз серии 
«Владимир Ленин». Его мощ
ность — 7867 лошадиных сил. 
Новая машина будет водить тя
желые составы по самым труд
ным участкам железных дорог 
страны. 

* В Советском Союзе нахо
дится крупнейшая в мире 
электрифицированная маги
страль — Москва—Байкал 
протяженностью около 5500 
километров. Самая длинная в 
мире железная дорога — Брест 
—Москва—Владивосток, гру
зооборот ноторой превышает 
перевозки товаров Англии, 
Франции, ФРГ и Японии, вме
сте взятых. Самая северная в 
мире железнодорожная вет
ка — Норильск;—Талнах. 

У В Е Р И ! 
считаться тогда с другими ор
ганизациями? 

Говорят: в чужой монастырь 
со сбоим уставом не суйся. 
Строители работают на терри
ториях, принадлежащих дру
гим хозяйствам. Это их обязы
вает соблюдать интересы рабо
тодателей. Существует даже 

• * Г Д о г о в о р , предписывающий 
г ~ > т р о и т е л я м перед тем, как вы

полнять какие-либо земляные 
работы, перекрывающие дви
жение транспорта, строить бла
гоустроенные временные доро
ги. 

Так, например, в районе 
14-й столовой по плану орга

низации строительных работ 
коллектив управления «Спец-
иромстрой» должен был такой 
объездной путь сделать. 

Подобная, мягко выражаясь, 
неаккуратность строителей до
ставляет коллективу цеХа бла
гоустройства много хлопот. Ему 
приходится выполнять внепча
новые работы, отрывая .от 
урочного задания людей, пере
брасывая с важных участков 
технику. 

Восстановление разрушенной 
дороги неподалеку от блюмин
га отняло у коллектива цеха 
благоустройства три дня. А ес
ли подсчитать лишние затраты 

времени с начала года! Сколь
ко это будет? Плохое состоя
ние дорог по вине строителей 
приводит еще к замусоренностч 
асфальтового покрытия на дру 
гих участках комбината. Это 
тоже дополнительная работа 
для коллектива цеха благо
устройства... 

Много стараний прилагают 
наши люди, чтобы озеленить 
территорию комбината, содер
жать ее в чистоте. А строители 
делают их труд более тяжелым 
и дорогостоящим. 

Г. ГАРКУНОВ, 
заместитель начальника 

цеха благоустройства. 

НАМ ОТВЕЧАЮТ 

„Три „кита" неуспеха" 
По существу заметки «Три «кита» неуспеха», 

опубликованной в «Магнитогорском металле» от 
16 июля с. г., сообщаю, что руководством цеха с 
участием Директора комбината А , Д . Филатова 
и главного механика комбината Я . А . Щукина 
была обсуждена неудовлетворительная работа 
цеха изложниц в июне и намечены мероприятия 
по исправлению создавшегося положения. 

Ряд намеченных мероприятий уже выполнен. 
Остальные выполняются. В июле цех работал 
удовлетворительно, 

И. ДАНЧЕНКО, начальник 
цеха изложниц. 
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(Окончание. Начало в № 91) 

З А Н Я Т И Я проходили недале
ко от общежития. Савенков 

вместе со всеми носил ' бутовый 
камень, готовил раствор, выкла
дывал стенки из кирпича и шлако
блоков. О н готовился стать ка
менщиком. 

Н о странное д е л о . . О н , всегда 
такой старательный, трудолюби
вый, опускал руки, забывал обо 
всем, когда видел. , автомашину. 
Ему казалось невероятным, как 
это можно управлять такой слож
ной машиной. Вон сколько в ка
бине рычагов, да педалей! А там, 
под к о ж у х о м , где мотор , . П р я м о 
в глазах зарябило от винтов, 
гаек, проводков, когда он загля
нул туда — шофер что-то гам 
подкручивал. 

Как-то вечером он поделился 
своими мыслями с Петровым. Тот 
спокойно выслушал и сказал: 

— И д и на курсы шоферов, если 
машины правятся. Сейчас как раз 
набор объявили! 

И Савенков пошел. Е г о приня
ли. Полгода он занимался теори
ей. И з у ч а л машину А М О - 1 5 , гру
зовую, полуторатонную, и легко
вую модели « Ф И А Т » . Практику 
вождения проходил на этих же 
машинах. 

Практика была короткой. Объем 
земляных работ увеличивался с 
каждым днем. Рыли котлованы 
под мартены, для коксового цеха, 
увеличивалась длина траншей под 
водоводы. Землю не успевали от
возить па грабарках. Шоферов 
готовили для повой партии грузо
вых машин, которые вот-вот 
должны были подойти па стройку. 

Д а и для тех машин, что были, 
шоферов не хватало. Стройка не 
затихала ни днем, ни ночью. И 
наконец наступил день, когда С а 
венков сел за руль автомашины 
без тренера. В кармане его пид
ж а к а лежало удостоверение шо
фера 3-го класса. Перед выездом 
он так начистил свой старенький 
«Форд», что тот сиял, как но
венький. О н и не заметил, как 
кончился рабочий день. И когда 
шел домой, он еще о щ у щ а л в ру
ках теплый металл баранки, слы
шал гудение мотора. О н шел, 
улыбаясь. Ш е л какой-то весь 
светлый, радостный. О н — шофер! 
М а ш и н а легко подчиняется ему. 
И только когда он лег, почувство
вал, как ноют руки, как слегка кру
жится голова . . 

Прошел год, за ним — второй. 
Александр Савенков был у ж е 
опытным шофером. С «Форда» он 
перешел на грузовую, тоже полу
торатонную машину итальянской 
марки. Очень слабенькая, непроч
ная была машина. Н о что делать? 
Н а ш е отечественное автомобиле
строение только набирало силы. 
Своих машин еще ие хватало. 
Вот и вынуждены были наши шо
феры водить то «Форды», го 
«Фомаги» . 

— М е ж д у прочим, пз всех ма
шин, которые -мне пришлось во
дить тогда, — рассказывает Алек
сандр Андрианович, — наилучши
ми были «Фомаги» . Сильная , вы
носливая пятитонная машина. П о 
говаривали о наших советских 
машинах, что они хоть и не много
численны, но по качеству не усту
пают иностранным. Н о не приш
лось мне тогда поводить нашу ма-

НА К О Н К У Р С „50 ЛЕТ ВЛКСМ" 
шину — в армию ушел служить. 
, И з армии Александр Апдриано
вич вернулся в 1934 году. Бросив 
чемоданчик, как был в солдатской 
форме, так и пришел в свою ав
тобазу. Начальник автобазы, 
встретил Савенкова приветливо, 

5. ЛОСКУТОВ 

Ветеран 
армии 

шоферов 
ОЧЕРК 

расспросив о том, о сем, предло
жил ему работать на легковой 
машине. 

Предложение немного огороши
ло Савенкова . 

— А что, разве я в армии 
ослаб? 

Начальник встал, прошелся по 
кабинету, потом подошел к С а 
венкову. 

— Разве на легковую машину 
ставят только тех, кто стал бес
помощным? О т к у д а такое мнение? 

Легковую машину водить не лег

че, чем грузовую. Н у ж н о быть ' 
шофером опытным, с крепкими 
нервами. Н у ж н о быть аккурат
ным человеком. П о ш о ф е р у 
грузовой машины судят об авто
базе, где он работает. П о шоферу 
легковой машины судят о культу
ре всего города. И возить ты бу
дешь нашего советского директо
ра, вышедшего из народа и наро
дом поставленного на такой вы
сокий пост. Понял? 

Савенков улыбнулся, по старой 
солдатской привычке козырнул: 

- Когда принимать машину? 

С Т Е Х П О Р прошло более трид
цати лет. И все зто время 

Александр Апдрианович не вы
пускал баранку из рук. О н рабо
тал вместе с первыми директора
ми завода П . А . Завенягиным и 
П . И . Коробовым. Н о особенно 
тепло отзывается Александр А н 
дрианович о Григории Ивановиче 
Носове . О н проработал с ним 
трудные военные годы, работал и 
после войны, до самой смерти Н о 
сова. 

— Э г о был не только видный 
металлург, — рассказывает С а 
венков, — это был и душевно кра
сивый человек. В тяжелейшие го
ды войны, когда завод работал с 
невероятной нагрузкой, Носов на 
ходил время для приема людей, 
н у ж д а ю щ и х с я в его помощи. За
мечательный директор, чуткий че
ловек! 

После Носова Савенков рабо
тал с Зудиным, Борисовым, Во
роновым. В любое время-дня и 

ночи он был на своем посту. Е г о 
машина всегда была исправной, 
опрятной, надежной. 

Александр Андрианович помин г 
все марки легковых машин, кото
рые были в нашем городе, ибо 
почти все они прошли через его 
руки. 

— Н а ч а л я работать после ар
мии на легковой машине «Торпед-
ка», завода Г А З . Ничего, была 
машина, прочная, легко управляе
мая, с приличной для того време
ни (а эта было в 1934 году) ско
ростью. Потом пришли с деревян
ными спицами в колесах машины. 
Были «Линкольны», из Америки. 
Это в 1936 году. А потом все 
больше появляется наших отече
ственных легковых машин. Вна
чале появились «Эмки» , а чуть 
позднее « З И С - 1 0 1 » . Н у а по-.ме 
войны, сами помните, — «Побе
ды», «ЗИС-110» , и наконец, «Вол
ги». 

Память Александра Андриано-
вича, как неиссякаемая кладовая, 
хранит множество описаний, схем, 
характеристик любых марок ма
шин. Н о мы не ставим сейчас 
цель рассказывать о достоинствах 
пли недостатках тех или иных ма
рок машин. Конечно, много видел 
за тридцать лег Савенков всяких 
машин: и плохих, и хороших. 

О н и сейчас работает шофером. 
Седеют виски, проходят годы, но 
по-прежнему тверды руки, зорки 
глаза у одного из первых шофе
ров Магнитки. М о л о д душой быв
ший комсомолец Александр А н 
дрианович Савенков. 

На этом снимке вы ви
дите фотоэтюд нашего не
штатного фотокорреспон
дента Б. Якушева «Игра 
света». 

НАШИ ГОСТИ 
Второго августа в нашем горо

де открылись гастроли Челябин
ского областного драматического 
театра им. Цвиллинга. Магнито
горцы посмотрели инсценировку 
по повести А. М. Горького «Дето 
Артамоновых». 

Гастроли продлятся до первого 

сентября. В репертуаре челябин-

цев — «Четыре креста на солн

це» Делендика. иисц'шировка Го

ловина и Назарковского по рома

ну Д. Кьюсак «Жаркое лето в Вер' 

лине», «Дуэль» Вайджнева, 

«Квадратура круга» В. Катаева, 

«Клон» В. Маяковского, «Требует

ся лжец» греческого драматурга 

Пафаса, «Что к чему» Фролова и 

Цйонского, «Царь Юрий» Соловь

ева, пьеса уральского драматурга 

Лазарева «Уральский перевал» 

(«Аизянская казачка») и спек

такль для детей «В стране ска

зок». 

И. КОГУТ. 

ЕЩЕ 
ОДИН 

НАРОДНЫЙ 

День 31 июля был отмечен большим событием для Левобереж
ного Дворца культуры металлургов. Президиум областного Совета 
профсоюзов, учитывая творческие достижения изобразительной сту
дии Дворца и большую работу по эстетическому воспитанию моло
дежи, постановил: присвоить студии звание «Народного коллектива». 

В 1967 поду работы некоторых студийцев были представлены на 
Всероссийской выставке самодеятельных художников в Москве и 
удостоены высокой оценки. Самодеятельные художники — В. Ари
стов, H. Афанасьева и Я . Хныкин получили дипломы первой степе
ни, а В. Аристов — золотую медаль. Кроме того, работы Аристова 
экспонировались за границей. 

Е . Т К А Ч Е В А . 

КОГДА ТЕБЕ ШЕСТЬДЕСЯТ 
Несколько месяцев назад Ми

хаилу Ивановичу Чечулину испол
нилось шестьдесят лет. Тридцать 
восемь лет работал он в основном 
механическом цехе, начал с тока
ря, был и мастером, и начальни
ком смены. Пришло время и то
варищи тепло проводили его на 
пенсию, вручили памятный пола-
рок именные часы. 

Сейчас М и х а и л у Ивановичу у ж е 
шестьдесят, можно бы и отдох
нуть, но не хочет думать о покое 
старый рабочий ударник, член 
бригады коммунистического труда. 
У ж е двадцать лет он активный об
щественник, входит в заводскую 

жилищно-бытовую комиссию. Толь , 
ко в этом году вместе с другими 
членами комиссии — тт. Богатико-
вой, Хлесткииым — М и х а и л Ива
нович Чечулин обследовал много 
семей и добился для многих улуч
шения жилищно-бытопых условий, 
расширения жилплощади. 
_ Сейчас М и х а и л Иванович заме

щает на общественных началах 
председателя заводской комиссии. 

Хочется пожелать ему и в 
шестьдесят лет быть таким же мо
лодым душой, как и в годы юности. 
Пусть никогда не иссякнет его. ки
пучая энергия! H. П У Т А Л О В , 

рабкор. 

ВПЕРЕДИ—СПОРТСМЕНЫ КОМБИНАТА 
Недавно на водной станции «Строитель» проходили соревнова

ния на первенство города среди призывников. В соревнованиях 
приняли участие команды детской спортивной школы, калибровоч
ного завода, Магнитогорского металлургического комбината, тру
довых резервов. 

Из четырех видов спортивного комплекса (гребля, плавание, 
гранатометание и стрельба) в трех видах — плавание, стрельба 
и гранатометание — первыми стали спортсмены Магнитогорского 
металлургического комбината. И х команда состояла из двадцати 
двух человек. 

В личном первенстве победили Анатолий Алексеев (стрельба), 
Геннадий Бахарев (гранатометание) и Сергей Лызлов (плавание) . 

А. С О Р О К И Н , замполит военно-спортивного 
лагеря «Юность Магнитки». 

О Б Ъ Я В Л Е Н И Е 

При обществе «Знание» на Маг
нитогорском металлургическим 
комбинате создан консультацион
ный пункт для трудящихся комби-
пата, интересующихся междуна
родным положением. 

Л е в ы й берег , у л . К и р о в а , 97. 
( гостиница , 2-й э т а ж ) . Т е л е -
ф о н ы 3-38-0,4, 3-47-04, 
3-31-33, 3-07-98, 3-14-42. 

Вопросы направлять по адресу: 
партком М М К . общество «Зна
ние». Они должны быть изложены 
в письменном виде с указанием 
фамилии, имени и отчества, долж
ности и места работы. 

Ответы будут даваться на crpa-w 
ницах газеты «Магнитогорский м е - ^ ' 
талл» и через заводское радио. 

Общество «Знание» М М К . 

в 1 ж - - •дяияям 
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