
Впервые на комбинате 
По следам конфликта 
в кузнечно-прессовом 

«Роза ветров»: 
Духовный мир человека 

Продолжается льготная подлиска на 
«Магнитогорский металл» на 1995 год. 
Стоимость годового комплекта для 
постоянных читателей и пенсионеров 
1200Q рублей. Подписку можно 
оформить в любом отделениии связи 

Завтра • в День работников автомобильного транспорта 
коллектив ДТП отмечает свое 25-летие 

«БелАЗ» 
дело тонкое 

Непривычно видеть Владимира Георгиевича Вагина, утверждают 
водители первой автоколонны, за рулем пассажирского автобуса, 
потому что более двух десятков лет Вагин-старший имел дело 
только с могучими «БелАЗами». 

- Пусть привыкают, - кивает в сторону своих Вагин. - Я свое на 
этих махинах отъездил. Хотя это только со стороны кажется, что 
«БелАЗ» огромный. Когда привыкнешь к размерам, им управлять не 
сложнее, чем «КамАЗом». «БелАЗ» - машина надежная. Но вот, 
когда предстоит ремонт, то приходится попотеть: каждая деталь 
весит чуть ли не сотню килограммов. 

- Белазисты даже в морозы ремонтируют машины на свежем 
воздухе. Почему? 

- Есть теплый ремонтный бокс, но все машины он вместить не в 
состоянии. Но сейчас мы уже как-то привыкли, приспособились. А 
в первое время, когда «БелаЗы» только появились на Малом Куй— 
басе, горя хапнули. Техника новая, навыков ремонтных работ не 
было. Но ничего, справлялись. Умудрялись даже двигатель вручную 
устанавливать. 

- И ни разу у вас не было желания бросить все и податься на 
более легкие хлеба?, 

- Трудно бывало. Но желания бросить не было. Я люблю свою 
работу. Правда, здоровье сегодня не то: бывает радикулит разыгра
ется - не уймешь. 

Беседа с Вагиным-старшим проходила в присутствии Вагина-
младшего. 

- Я всегда гордился своим отцом, восхищался его работоспо
собностью. Профессию он свою уважает. А когда отец предложил 
поработать с ним, я сразу согласился, - говорит Олег Владимиро
вич. Сейчас ремонтирую коробки передач. А весной пересяду на 
«БелАЗ». 

На снимке: династия Вагин ых. 
Фото и текст Ю. ПОПОВА. 

Главное - люди 
Сотни представителей 

автопрофессии трудятся 
сегодня в АО ММК: води
тели, механики, диспет
черы... Не будь их, метал
лургический гигант не 
смог бы существовать и 
действовать. Тысячи тонн 
различных грузов еже
дневно перевозят авто
транспортники по ММК и 
за его пределами. Более 
того, каждую уборочную 
страду целые автоколон
ны отравляются на по
мощь сельчанам. 

Автотранспортный цех 
- самое крупное авто
предприятие АО ММК. И 
нынешний профессиональный праздник для его коллек
тива особый: он совпал с 25-летием со дня основания 
АТЦ. 

Четверть века... Много это или мало? Смотря как оце
нивать. Судя по годам, - расцвет молодости, по проде
ланной работе - опыт и деловитость. Но лучше об этом 
расскажет начальник АТЦ Федор Геннадьевич ШАЙДУ-
ЛИН. 

- Раньше наше подразделение находилось на территории ре -
монто-строительного цеха: арендовали помещение, мастерские. 
Своей базы еще не было. Машин, чтобы обеспечить запросы ММК, 
явно не хватало. Приходилось пользоваться услугами ПАТО горо
да. Но вопрос о нашем будущем не откладывался в долгий ящик. С 
1969 года мы начали создавать и обустраивать свою базу непода
леку от северного блока прокатных цехов на берегу Башика. Уже в 
1974 году выросли первые помещения и благоустроены площадки 

для стоянки и ремонта, хотя диспетчерская продолжала функцио
нировать в вагончике. Трудно было, но никто не падал духом. 
Строя основную, мы одновременно возводили небольшую базу 
для многотонных БелАЗов на Малом Куйбасе - тогда этот участок 

(Окончание на 2-й стр.) 



Завтра - в День работников автомобильного транспорта 
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Главное - люди 
(Окончание. Начало на 1-й стр.) 

е щ е числился за нами. С годами появились н о 
вые подразделения в нашем разрастающемся 
хозяйстве: участок легкового транспорта, н и ж 
ний гараж. И сегодня, когда м ы стоим на ногах 
достаточно уверенно, строительство различных 
и нужных объектов для цеха не прекращается. 
Возведен корпус для покраски легковых а в т о 
мобилей, ремонтно-сварочный бокс... 

Когда я пришел в цех - а это было в 1 9 7 2 
году - то числилось у нас всего 140 а в т о м а 
шин. Сегодня их 7 0 0 . Этот подвижной парк 
ежегодно значительно обновляется и пополня
ется. Понятно, техника есть техника. Она имеет 
свойство выходить из строя. Но у нас отличная 
ремонтная база, отличные специалисты, и с т е х 
ническим обслуживанием этого количества а в 
тотранспорта мы справляемся. Хотя, если ч е с т 
но, трудностей, связанных с хозяйственной д е я 
тельностью, тоже хватает сполна. 

И все же, говоря о базе, о технике, нельзя 
обойти добрым словом весь коллектив цеха, 
где сегодня 1 8 3 0 человек. В основном - будь 
это водители, механики, диспетчеры - это люди 
высокого профессионального долга и м а с т е р 
ства. Они все любят и уважают свою работу. 
Многие у нас со дня основания цеха. И не будь 
такого трудолюбивого коллектива, не было бы и 
базы. 

З а короткие 2 5 лет у нас родилось немало 
династий. Отец приводит сына, сын свою жену. 
Пройдет еще немного времени, как у ж е их с ы 
новья вольются в наш коллектив. Думаю, так и 
будет. У ж е сегодня отлично трудятся отец и 
сын Вагины. Гаврюшкины, Печеркины, Донцовы, 
Моисеенко, Алешкевичи, Добрынины, Лямины, 
Зайнетдиновы, Юдины, Казанцевы... В последнее 
время к нам пришло немало молодых водите 
лей, очень способных ребят. Например, Евгений 
Курносое, Вячеслав Семенов, Евгений Г а в р ю ш -
кин. На комбинате все отлично знают « М о с к 
вич-шиньон», которым мастерски управляет 
Нина Михайловна Кетова Она своевременно 
развозит почту во все подразделения и цеха 
комбината. 

Словом, в каждой автоколонне замечатель
ных людей не перечесть. Это наше богатство. А 
сколько прекрасных специалистов за эти годы 
ушли от нас на заслуженный отдых. Пользуясь 
случаем, я поздравляю с юбилеем и п р о ф е с с и 
ональным праздником всех наших ветеранов, 
желаю и м отличного здоровья 

В нашем коллективе, правда, встречаются и 
те, кого не устраивает, допустим, зарплата. Они , 
уходят в различные фирмы, кооперативы. Но 
ненадолго: многие потом просятся назад. На 
вольных хлебах жизнь их, видимо, тоже не у с т 
роила. «Лучше пусть, - говорят они, - будет 
постоянный заработок и работа. Это надежнее». 
И мы берем их обратно: что ни говори, а они 
хорошие специалисты. 

Как е щ е показать оценку нашего труда? Это 
не только отметки в путевых листах и бух гал 
терские расчеты. Если говорить в целом: это 
сотни тысяч тонн перевезенных грузов, д о к у 
ментов, пассажиров... Без той работы, которую 
мы выполняем, комбинат с полным размахом 
функционировать просто не будет. Перед к а ж 
дой уборочной страдой к нам обращаются за 
помощью. Вот и в этот раз у нас попросили п о 
мочь в уборке зерновых совхозы Кустанайской 
области суверенного Казахстана. Несмотря на 
сложности с комплектованием этой автоколон
ны - ведь надо было помочь и нашим п о д 
шефным совхозам - мы все-таки отправили 
людей и технику в Казахстан. И оттуда у ж е не 
раз приходили благодарности от руководства 
области. Наши парни и там работают хорошо. 
Жаль только, что они не успеют вернуться о т 
туда к нашему юбилею, не будут участниками 
праздничного вечера. 

И еще один факт профессионального отно 
шения к своей работе водителей АТЦ. С о т р у д 
ники городского Г А И анализируют итоги б е з 
опасности движения за месяц, квартал, год. Н а 
ше предприятие в худших не числилось, хотя 
всевозможные дорожные инциденты и возни 
кают. 

Совсем недавно на комбинате сданы в э к с 
плуатацию стан 2 0 0 0 горячей прокатки, м я с о 
перерабатывающий комплекс, участок по п е р е 
работке шлака А О «Трейдметинвест». И наши 
люди к строительству этих объектов имели и 
имеют taMoe прямое отношение. Например, в 
«Трейдметинвесте» работают на мощных Б е л А -
Зах водители АТЦ. А сколько пришлось п е р е 
везти различного грунта под строительство того 
ж е ККЦ, стана 2 0 0 0 , холодной прокатки... Это 
огромная работа! 

И мне очень бы хотелось, чтобы трудовой 
задор в нашем коллективе сохранился и в б у 
д у щ е м . Всех от д у ш и поздравляю с юбилеем и 
профессиональным праздником, желаю б о л ь 
ших удач и здоровья. Спасибо за д о б р о с о в е с т 
ный труд! 

Механиками не рождаются 

Женщина за рулем 
Хотя автомобиль - предмет н е о д у ш е в л е н 

ный, но видимо е м у тоже не чуждо человече
ское. Может, он чувствует, что за ним у х а ж и в а 
ют и управляют чуткие женские руки? А потому 
и поломок у женщин-водителей в дороге 
меньше. И мотор заводится как следует. 

Все это, безусловно, романтика. Но и на с а 
м о м деле трудно представить женщину в з а 
масленной спецовке, лежащую под машиной. 
Труд шофера нелегок. И все ж е почему ж е н 
щины берутся за баранку? 

- Так получилось, что моя трудовая жизнь 
началась с колес, - говорит водитель « М о с к в и 
ча» из автотранспортного предприятия к о м б и 
ната Нина Михайловна Кетова - Начала р а б о 
тать в П Т Н П на автопогрузчике. Потом в а в т о 
бусном парке - кондуктором. М о й м у ж тоже 
водитель АТЦ. Он и посоветовал мне пойти 
учиться в автошколу. После нее и устроилась в 
А Т П и работаю в цехе у ж е 2 3 года. Поступила 

водителем третьего класса, а теперь имею п е р 
вый. И все эти годы за рулем «Москвича». 

- А вы не жалеете, что выбрали эту трудную 
профессию? 

- Работа нелегкая. Как в песне: «... и крутой 
вираж и косогор». Все время в напряжении. 
Особенно сегодня, когда на дорогах становится 
все больше автомобилей и все меньше у в а ж е 
ния к правилам. 

- Сколько лет вашему «Москвичу»? 
- В о т у ж е четыре года езжу. Каждый день 

накручиваю по сотне километров. Развожу п о ч 
ту, документы по подразделениям комбината. И 
пока, грех жаловаться: не было серьезных п о 
ломок. Автомобиль - тот ж е ребенок, ухода и 
присмотра требует. 

- И все же , Нина Михайловна, трудно б ы в а 
ет? 

- Бывает, но работа у меня интересная. 

Самая суетная, должность в АТП, конечно, 
механик. С раннего утра в его конторке битком; 
одним водителям надо поставить автомобиль на 

ремонт, другим понадобилась запчасть, третьим 
- подписать путевой лист. А тут е щ е инструк 
таж, осмотр автомобилей. Ведь именно на м е 
ханике - ответственность за исправность 
транспортного средства, выпущенного за ворота 
гаража. Более менее свободно вздохнет м е х а 
ник, в лучшем случае, часам к одиннадцати. Д а 
и то ненадолго. Наступает пора, когда надо п о 
хлопотать о запчастях, резине, бензине, добыть 
антифриз. И так целый день. А утром все с н а 
чала. 

Механик четвертой колонны Петр Францевич 
Штокалюк родом из Одессы. Там начал учиться 
в политехническом институте по специальности 
«Автохозяйство», а диплом получил у ж е в Ч е 
лябинском политехе. Так у ж сложилось, что 
пришлось поменять южное солнце на морозный 
Урал. Впрочем, об этом Петр Францевич вроде 
бы не жалеет. А Т П , куда сразу устроился, давно 
стал для него родным. «Ну и что, что профессия 
у меня хлопотная. Другой она быть не может. А 
меня она устраивает». 

А вот механик первой автоколонны Сергей 
Сергеевич Жуковский в отличие от своего к о л 
леги по образованию медицинский работник. Но 
профессию поменял, несмотря на увещеваниг 
родственников не менять белый халат на п р о 
масленную телогрейку. Непросто было Сергею 
Сергеевичу приспособиться к новым условиям. 
Н о вот у ж е десять лет его судьба связана с а в 
тотранспортным предприятием комбината 

- Где Фаттахов, не видели? 
- Только был здесь, ушел в аккумуляторную. 
Всем нужен этот Фаттахов. В автотранспортном предприятии АО ММК Ахмеян 
Фахрисламович с первого дня. Работал водителем, 
маляром, сейчас аккумуляторщиком. 
Все водители знают, что автомобиль без аккумулятора - гитара без струн. Вот и несут 
ежедневно в аккумуляторную батареи: кому-то подзарядить, 
кому-то отремонтировать. 
- Аккумуляторщиком работаю всего несколько месяцев. Дело беспокойное, не 
кручусь. Делаю все возможное, чтобы машины уходили в рейс вовремя. 


