
На комбинате всеми видами транспорта е ж е г о д н о перевозится око
ло 290 миллионов тонн грузов. 60 процентов перевозок приходится 
на ж е л е з н о д о р о ж н ы й транспорт. Это и определяет его в е д у щ у ю роль 
на предприятии. 

Ж е л е з н о д о р о ж н о е хозяйство комбината на сегодня насчитывает 
3200 вагонов, 250 локомотивов, более 8 0 0 километров рельсовых пу
тей. Четыре тысячи ж е л е з н о д о р о ж н и к о в круглосуточно работают, что
бы обеспечить сырьем и материалами металлургов, точно в срок вы
везти готовые изделия и отходы производства. 

для перевозки металлолома для В содружестве с транспортной й 
конвертеров из копрового цеха заводской наукой нам предстоит в 
№ 1. Предусмотрены термоплат- ближайшие годы решить вопросы 
формы для транспортировки ли- полной механизации труда путей-
тых слитков из конвертерного цеха цев. Нужно разработать и внед-
на стан 2500 горячей прокатки, рить путеизмерительные комплек-

ЭТИ ПЕРЕВОЗКИ — основная 
«продукция» железнодорожного 
хозяйства. Она пользуется посто
янным спросом в цехах и подраз
делениях и обходится комбинату 
в общей сложности в 25 миллио
нов рублей в год. А это ни много 
ни мало 1,3 копейки затрат в каж
дом рубле готовой продукции, вы
пускаемой металлургами. 

Кстати, эти расходы среди заво
дов черной металлургии самые низ
кие. Не всякое предприятие в на
шем министерстве имеет такое 
экономичное и высокопроизводи
тельное железнодорожное хозяй
ство. Низкой себестоимости и высо-

. кой производительности труда жег 
лезнодорожники комбината доби
лись благодаря последовательному 
внедрению новой техники и совре
менных технологий. 

По инициативе бывшего замести
теля директора по транспорту С. В. 
Кращенко в 1946 году внутри ком
бината была начата электрифика
ция железнодорожных путей. Пос-

спорта комбината. Реконструкция 
сталеплавильного производства 
приведет к значительному сокра
щению транспортных издержек. С 
вводом в эксплуатацию кислород
но-конвертерного цеха № 1 с про
изводительностью 9 миллионов 
тонн стали в год будет закрыт мар
теновский цех № 1, снижено произ-

Вот как изменятся перевозки го
рячего металла. 

ТЕХНИЧЕСКИМ ПРОЕКТОМ 
РЕКОНСТРУКЦИИ предусмотре
но развитие ремонтной базы локо
мотивного и вагонного хозяйств. 
По плану будет построен цех для 
капитального ремонта вагонов и 
расширено локомотивное депо. На
мечено также и строительство базы 
для ремонта локомотивов и ваго
нов, на железнодорожном районе 
И Д К вблизи станции Флюсовая. 

водство стали в мартеновских це- Для нужд железнодорожного хо

ты для своевременного получения 
полной и достоверной информации 
о техническом состоянии железно
дорожного пути, особенно на глав
ных путях и перегонах. Это позво
лит вести планово-предупредитель
ный ремонт железнодорожного по
лотна с полным исключением бра
ка и аварий. 

Что касается транспортной тех
ники в хозяйстве движения, то са
мой серьезной проблемой на бли
жайшее время является оснаще
ние машинистов и помощников ма

хах № 2 и 3. А с пуском второй зяйства будут закуплены новые шиниСтов дежурных по станции и 

Стальные пути 
комбината 

, I . 
очереди—кислородно -конвертерно- электровозы, тепловозы, вагоны, других работников совершенными 
го цеха № 2 на 6,6 миллиона тонн путевые машины и другое обору- средствами связи. Поступающие 

ле окончания работ на участке сталц в год, который будет постро- дование й техника на сумму более на комбинат переносные радиостан-между станциями Доменная и 
Ежовка был пущен первый элек
тровоз. А уже к началу 1989 года 
протяженность электрифицирова н-
ных дорог составила 440 километ
ров, на которых перевозки осуще
ствляются электровозами. 

Чтобы лучше понять, что значат 
в масштабах комбината эти 60 про
центов электрифицированных пу
тей, в качестве примера можно при
вести такой факт: в нашей стране 
протяженность электрифицирован
ных железнодорожных магистра
лей не превышает 3 процентов. 

Специалисты комбината в 1957 
году впервые на промышленном 
транспорте .внедрили электровозы 

ен на месте первого мартена,—на- 7 миллионов рублей. Общие же ции типа «Транспорт» значительно 
мечается вывести из работы и мар- затраты на реконструкцию желез- уступают по техническим характе-
теновские цехи № 2 и 3. Если в нодорожного хозяйства первой вистикам своим предшественни-
настоящее время сталеплавильное очереди, в которую входят кисло- кам. Небольшой диапазон частот, 
производство обслуживает около родно-конвертерный цех № 1 и недостаточная емкость питания 
70 локомотивов, то с вводом в эк- стан 2000 горячей прокатки, соета- приводят к тому, что при помощи 
сплуатацию конвертеров с машина- вят сумму в 23 миллиона рублей, этой радиостанции очень трудно 
ми непрерывной разливки стали Машиностроители страны в боль- управлять большим количеством 
ККЦ будет обслуживать только 30 шом долгу перед нами. Длитель- транспортных объектов. Радиопо-
локомотивов, в основном электро- ное время не удовлетворяются на- мехи создают опасность неправиль-
возы. И еще,одно преимущество: ши потребности в новых марках ных действий, которые чреваты не
навсегда исчезнут горячие перевоз- отечественных электровозов, на по-
ки. вые специальные вагоны, различ-

Сокращение парка локомотивов ные приспособления для перевоз-
примерно на 40. единиц произойдет ки грузов металлургической про-
в основном за счет тепловозов. Та- мышленности: аглоотсевов, коксо-
кое уменьшение, парка приведет к вой мелочи, разделанного марте 

счастными случаями и авариями. 
Предстоит также оснастить же

лезнодорожные станции устройст
вами автоматической регистрации 
переговоров дежурного с машини
стами локомотивов. Дело ослож-

резкому сокращению расхода ди- новского шлака. Есть надежда, что няется тем, что промышленность 
двойного питания, когда обычный зельного топлива. Отсюда и улуч- перевод машиностроительных пред-
электровоз дооборудован еще и 
дизель-генераторной установкой. 
Эта реконструкция локомотивов по
зволила расширить возможности 
электровозов. Такой дизель-контак
тный локомотив в свое время де
монстрировался даже на ВДНХ. В первую очередь 
СССР. Электрификация на желез- го шлака и мусора, 

шение состояния окружающей сре
ды. 

Вместе с сокращением мартенов
ского производства стали умень
шится необходимость и в некото
рых других «грязных» перевозках. 

мартеновско-

пока не выпускает для железнодо
рожного транспорта таких уст
ройств. Надеемся все же, что в 
скором времени эта проблема то
же будет решена при помощи спе
циалистов из ЦТД. 

нодорожном транспорте комбината 
оказалась впоследствии не только 
эффективной с экономической точ
ки зрения, но и перспективным на
правлением в смысле экологии. 150 
тепловозов, которые пришлось бы 
использовать, не будь электрифи
цированных железнодорожных пу
тей, сжигали бы дополнительно бо
лее 50 тонн дизельного топлива в 
сутки с выпуском выхлопных га
зов в атмосферу. 

Одновременно шло развитие и 
других подразделений железнодо
рожного хозяйства. Подвижной 
состав пополнился новыми типами 
большегрузных вагонов с пневмо-
разгрузкой. Совершенствовалось и 
путевое хозяйство. Станции осна
щались современными устройства
ми электрической централизации и 
путевой блокировки. Разрабатыва
лись и внедрялись контактные 
графики межцеховых перевозок, 
совершенствовалась технология об
мена вагонами со станцией Магни
тогорск по единому технологиче
скому процессу. Все это дало воз
можность своевременно осваивать 
постоянно растущий объем перево
зок без существенных изменений 
схемы путевого развития. 

НАЧАВШЕЕСЯ в 1985 году 
строительство кислородно-конвер
терного цеха открыло новую главу 
в истории железнодорожного траи-

ЗАСЛУЖИВАЮТ ВНИМАНИЯ 
и проблемы дальнейшего развития 
вычислительной техники в желез
нодорожном хозяйстве. Пять лет 
назад совместными усилиями же
лезнодорожников и специалистов 
АСУ сделан шаг вперед: создан 

приятии на полный хозяйственный 
расчет поможет сдвинуть дело с 
мертвой точки. 

Дальнейшее повышение произ
водительности труда на железно
дорожном транспорте комбината 
возможно только в том случае, ес-

выгружаемого ли будет новая техника: более 
на эстакаде станции Кольцевая. мощные поездные электровозы и 

Существенно изменится схема пу- новые большегрузные вагоны. Та-
тевого развития. Планируется по- кие электровозы и вагоны позво-
строить более 60 километров новых лят меньшим числом локомотивов 
железнодорожных путей, две новые и вагонов перевозить больший 
железнодорожные станции. Суще- груз. Немаловажно и внедрение вычислительный центр УЖДТ на 
ственной реконструкции подверг- новых высокопроизводительных пу- базе вычислительной машины СМ-2. 
нутся станции Топливная, Отваль тевых машин на ремонте и теку- Он предназначался для автомати-
ная, Гранитная, пост Доломитовый щем содержании железнодорож- зированногр учета вагонов парка 
на станции Кольцевая. Намечается ных путей. На сегодня для желез- МПС и грузов, поступающих на 
построить вторые главные пути на нодорожников это самый трудный комбинат. С внедрением вычисли-

участок. Конечно, наше хозяйст- тельного центра и программы уче-
во находится в лучшем положении та отменено около тридцати учет-
по уровню механизации, чем же- ных форм, до этого заполнявших-
лезнодорожники отрасли, но мы ся вручную. К сожалению, за про-
понимаем: останавливаться на дос- шедшие с той поры годы не уда-
тигнутом нельзя. лось существенно расширить сфе

ру этого автоматизированного уче-
НАШЕ ОТНОСИТЕЛЬНО ХО- та, но все же с применением глав-

РОШЕЕ положение—результат ак- ной программы решены некото-
тивного поиска и внедрения пере- рые задачи. При помощи, машины 

лей современными средствами ав- довых форм работы, постоянного успешно решались проблемы по 
томатики и централизации. • внимания к социально-бытовым ус- учету квитанций, розыску вагонов, 

Для транспортировки чугуна за- ловиям работы в цехе пути. Здесь получению информации о приходе 
куплены двадцатичетырехосные созданы специализированные ре- грузов на Южноуральскую жёлез-
миксеровозы грузоподъемностью в монтные участки, оснащенные ную дорогу и передаче натурного 
600 тонн. Под эти чугуновозы про- современным оборудованием. По- места со станции Сортировочная, 
изведена реконструкция железно- строены мастерские с бытовыми некоторые другие проблемы. 

помещениями и участковые гара- Не удалось пока решить две бо-
жи для хранения путевой техники, льшие задачи по учету грузопере-
Освоены высокопроизводительные возок и эксплуатационной работы 
машины для ремонта путей. Но станции Сортировочная. Решения 
и ручного труда в путевом хозяй- забуксовали на стадии внедрения, 
стве еще много. Поэтому главное столкнувшись с низкой надежно-
внимание специалистов направля- стью и недостаточным ресурсом 

многих перегонах. С выполнением 
этой обширной программы значи
тельно повысится пропускная спо
собность перегонов и станций на 
важнейших участках железнодо
рожного транспорта комбината. 
Новые пути, за исключением чугу-
новозных и шлаковых, будут 
электрифицированы. Намечается 
также оснащение новых магистра-

дорожных путей в южном парке 
доменного цеха. А для транспорти
ровки чугуна в конвертерный цех 
планируется построить два специ
альных чугуновозных пути. В та
ких же миксерах будет транспор
тироваться чугун и в ККЦ № 2. 
Заказаны специальные платформы ется именно на этот участок. вычислительной техники. И все 

же перспективы здесь обнадежи* 
вающие. Закончено проектирова
ние в ПКО информационно-вычи
слительного центра для новой.вы
числительной техники. В этом го
ду предстоит построить здание 
И ВЦ-. 

Надеемся, что после пуска в эк
сплуатацию нового информацион
но-вычислительного центра нам 
удастся решить поставленные ра
нее задачи по развитию автомати
зированных систем учета и инфор
мации и увязать ее с основной си
стемой учета и отчетности, приня
той на комбинате. Внедрение вычи
слительной техники позволит нам 
значительно сократить труд rfo 
ручному учету и повысить Исполь
зование наших активных фондов: 
локомотивов и вагонов собственно
го парка и парка МПС. 

Внедрение персональных ком
пьютеров намечено в службе СЦБ, 
вагонном, локомотивном цехах. С 
помощью разрабатываемых прог
рамм будем учитывать техниче
ские средства, ..сроки их ремонта, 
их текущее содержание, обеспече
ние запасными частями. Кроме то
го, планом реконструкции преду
смотрено внедрение вычислитель
ной техники на станциях Топлив
ная, Гранитная, Кольдевая, До
ломитовая, входящих | комплекс 
кислородно-Конвертерного Цеха. 

ВПЕРВЫЕ В ОТРАСЛИ в тес
ном содружестве со специалиста
ми ЦЛА, проектного института 
«Уралгипроруда» и железнодорож
ного хозяйства комбината спроек
тирована 'и поэтапно введена «в эк
сплуатацию эффективная система 
дистанционного управления движе
нием поездов. В текущем году на
мечается дополнить ее програм
мным устройством для накопления 
и автоматической реализации мар
шрутов движения поездов по зара
нее заданной диспетчером прог
рамме. 

На горном транспорте продол
жается другая перспективная ра
бота: оснащение составов звуко
вой и световой сигнализацией, а 
также устройствами дистанцион
ной кантовки, что позволяет обхо
диться без помощников машини
стов электровозов при перевозках 
руды. 

В цехе пути будет продолжена 
работа по оснащению Цеха новыми 
машинами и механизмами. Для это
го намечено совместно с ЦЛМ 
УГМ изготовить второй-путеукла
дочный кран, две гайковертные 
машины. Намечена реконструкция 
звеносборочной базы с установкой 
нового козлового крана и строи
тельство гаража для путевой тех
ники на станции Гранитная. С вво
дом этого гаража к 1991 году бу
дет завершено оснащение участков 
цеха пути собственными базами 
для стоянки и ремонта путевой 
техники. Специалисты цеха разра
ботали и в этом году начнут внед
рять программу по укладке стре
лочных переводов на сплошное 
металлическое основание в связи 
со значительным дефицитом пере
водных брусьев. 

Важнейший участок работы в на
стоящее время — внедрение хо
зяйственного расчета во всех зве
ньях железнодорожного хозяйст
ва, значительное повышение уров
ня эксплуатации квалификации 
специалистов, общее повышение 
культуры производства. 

Главное — пробудить в людях 
инициативу, желание ' работать 
творчески, чтобы чувство хозяина 
реализовывалось не только на сло
вах, но и на деле. 

А. КОСТИН, 
начальник производствен

но-технического отдела 
УЖДТ комбината. 

«Уходят из цеха люди» 
Нам отвечают—-в—--

Поднятые в статье от 7 
марта 1989 года «Уходят из 
цеха люди» вопросы актуаль
ны и решение их на ж е 
л е з н о д о р о ж н о м транспорте 
и в цехе пути д о л ж н о вес
тись более целенаправленно 
и действенно. 

З а последние годы на ком
бинате немало сделано в 
плане повышения престиж
ности и закрепления профес
сии монтера пути. Это и ши
рокое внедрение средств ме
ханизации — сегодня цех 
пути с самым высоким в от
расли уровнем технической 

оснащенности, улучшение ус
ловий т р у д а и производст
венного быта, повышение 
материальной заинтересован
ности трудящихся , введение 
дополнительных льгот для 
этой профессии. 

Эти меры позволили, не
смотря на значительное сни
жение численности персона
ла в цехе, с о д е р ж а т ь пути 
на комбинате в целом в у д о 
влетворительном состоянии. 

Однако п р о д о л ж а ю щ а я с я 
тенденция усложнения Ком
плектования Цеха пути к а д 
рами требует новых подхо
дов к организации ремонта 
и с о д е р ж а н и я ж е л е з н о д о 
рожных путей. П р е ж д е все
го, это курс на дальнейшую 
механизацию путеремонтных 
работ. В текущем году ком
бинатом выделено около 
1 миллиона рублей на при
обретение новых высокопро

изводительных машин. Кро
ме того, намечено непосред
ственно на базе Цеха пути с 
помощью управления глав
ного механика изготовить 
целый ряд собственных ма
шин и механизмов. 

Большой резерв в повыше
нии эффективности ремонт
ных работ мы видим во 
внедрении бригадного под
ряда на ремонтных участках 
цеха пути. Намечено во II 

квартале нынешнего года пе
ревести на эту ф о р м у орга
низации труда ряд участков 
цеха. Только что внедрена 
новая форма организации 
труда и оплаты по конечно
му результату в ремонтно-
путевой колонне, что позво
ляет резко увеличить объем 
выполняемых работ при о д 
новременном росте заработ
ной платы трудящихся . 

Усилиями управления ма

териально-технического снаб
жения комбината на сегодня 
практически решены вопро
сы обеспечения в 1989 году 
путейцев материалами верх
него строения пути, 

В настоящее время рас
сматривается вопрос о б от
крытии отделения по подго
товке специалистов по экс
плуатации и с о д е р ж а н и ю 
ж е л е з н о д о р о ж н ы х путей на 
б а з е Магнитогорского инду
стриального техникума. 

Е. СМИРНОВ, 
заместитель генерально
го директора комбината/. 


