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СО ВТОРЫМ РОЖДЕНИЕ 
БЛЮМИНГ-ВЕТЕРАН! Третий блюминг ММК, 

изготовленный в 1940 году 
машиностроителями Урал-
маша, — первый отечест
венный обжимный стан та
кого разряда. 

Первый слиток на третьем 
блюминге прокатан в ию
не 1941 года. Спустя месяц 
блюминг начал выпускать 
несвойственную для таких 
прокатных агрегатов про
дукцию — катать броневую 
сталь для танков. Шла Ве
ликая Отечественная вой
на. 

В рабочем строю блю
минг-фронтовик пробыл бо
лее 58 лет. За это время на 
нем не было ни одной ре
конструкции. 

Со дня пуска и до оста
новки третьего блюминга 
на капитальный ремонт с 
реконструкцией 2 октября 
1989 года на нем проката
но 168 миллионов 511 ты
сяч 545 тонн металла. 

ЧАС ЗА ЧАСОМ 
Репортаж нашего корреспондента 

25 сентября вышло распоряже
ние по третьему Обжимному цеху: 
на основании приказа генерально
го директора комбината № 590 
второго октября в 6.00 остановить 
блюминг на капитальный ремонт с 
реконструкцией обшей продолжи
тельностью 368 часов. 

Весь объем работ надо было 
провести в три этана: подготови
тельные работы—во время оста
новки блюминга на 32 часа, строи-
тельнолмонтажнЫе работы—во вре
мя прокатки металла на клеть I100 
за 144 часа и основной ремонт 
с реконструкцией—во время оста
новки цеха на. 192 часа. 

Для руководства этой массой ра
бот создан штаб во главе с началь
ником ремонта, главным инженером 
комбината А. И. Стариковым. Наз
начено три первых заместителя 
начальника ремонта — главный 
механик комбината А. А. Гостев, 
главный электрик Н. И. Клецкий и 
зам. главного инженера В. Я. Ки-
яшко. Кроме того, были назначены 
еще семь заместителей начальника 
ремонта, каждый из которых отве
чал за свой перечень необходимых' 
работ: по строительно-монтажным 
работам — начальник отдела кап-
ремонтов М. Ф. Сафронов, по ме
ханическому и гидросмазочному 
оборудованию — зам. главного ме
ханика Л. М. Манжосов, по элек
трооборудованию — зам. главного 
энергетика И. С. Марков и дру
гие. 

Распоряжением были определе
ны ответственные руководители 

за каждый конкретный участок ра
бот: за колодцевые краны и под
крановые балки, за МОЗ и боль
шие ножницы, за очистку оборудо
вания, подготовку документации и 
прочее. 

Две недели • длился капремонт 
блюминга. Ежедневно дважды в 
сутки проходили летучие, скупые 
на слова оперативки, дважды 
в сутки «сверяли» свои часы с 
графиком ремонта его руководите
ли, по ходу действия корректи
руя, уточняя, состыковывая все 
необходимые операции. 

Круглые сутки в пролете цеха и 
вокруг него кипела работа: демон
тировали ветхое оборудование, 
разрезая автогенами и отправляя 
на акрап все, что вышло из строя, 
и в механические цехи то, что еще 
можно восстановить и обновить. 
Составы, груженные отслужившим 
свой век амортизационным ломом, 
следовали на скрапные площадки 
копровых цехов, скопившийся за 
многие годы производственный му
сор грузили в автомашины и же
лезнодорожные вагоны и увозили 
за пределы комбината. Мощные 
краны подтаскивали к месту мон
тажа новые узлы. 

Хотя любой металлургический 
цех невозможно удивить бесконеч
ным лязгом металла, на этот раз 
в третьем обжимном звучали не
привычные для прокатного произ-

. водства шумы. Уже через сутки 
цех походил на разворошенный 
улей: с привычных мест были ски

нуты станины, валки и ролики. 
Рольганг был буквально завален 
демонтированным старым обору
дованием — теперь уже просто 
металлоломом. В очи т а й н ы е 
часы была снесена старая ос
новная клеть 1150. А через двое 
суток цех снова «погнал» заготов
ку на адъюстаж. . . 

Странно и непривычно было ви
деть, как почти над самым котло
ваном ехала по рольгангу длин
ная темно-красная заготовка. А 
вокруг, словно не замечая ее, по-
прежнему работали ремонтники. 

Конечно, напряженность обста
новки ощущалась остро. Но для 
прошедшего ремонта характерно, 
что напряженность была деловой, 
рабочей, с хорошим оптимиз
мом и уверенностью. Никого не 
путали крайне сжатые сроки—'всего 
две недели на такую колоссаль
ную работу. 

Честно оказать, глядя на полно
стью «разгромленный» цех, изры
тый ямами, на кучи черного про
саленного металла, не очень-то ве
рилось, что все это можно в счи
танные дни поставить на место, 
разобрать, отладить, заставить ра
ботать снова. И несколько неумест
ным порой казался оптимизм опе
ративок. 

Но — лишь в первую неделю 
капремонта. Позже, примерно на 
десятые сутки, оптимизм организа
торов и руководителей уже разде
ляли и те, кто должен был осве
щать ход событий на реконетрук. 

ции: огромные конструкции и узлы 
в умелых руках специалистов пос
лушно занимали свои места, будто 
детальки в детском конструкторе. 

Наконец, наступили решающие, 
самые ответственные дни. Новая 
клеть 1250 уже была практически 
собрана. Монтажникам Прокатмон-
тажа и механослужбе комбината 
надо было навесить на место ли
нейки манипуляторов, установить 
станинные ролики, довести «до 
ума» остальное прилегающее к кле
ти оборудование. 

Руководители ремонта часами не 
покидали мостик у главной клети. 
Огромный стотонный кран, на 
двурогий крюк которого подвешен 
очередной узел, осторожно и акку. 
ратно, миллиметр за миллиметром 
опускает его вниз, прямо в руки 
монтажников. Тонкая работа, поч
ти ювелирная. Умолкли команды 
с мостика. Слышно лишь гудение 
крана. 

— Вот будет морока, если роли
ки не подойдут, — ни к кому не 
обращаясь проговорил А. И. Ста
риков, — давно бы< лрокагмонтаж-
никам все промерить надо было... 

Но опасения напрасны: все про
шло нормально. И уже засверкали 
искры сварки внутри станины кле
ти, а монтажники стали готовить
ся к приему правой задней линей
ки манипулятора... 

В три часа ночи 18 октября тре
тий обжимный цех заработал. 
Правда, прокат заготовки по-пре
жнему вели пока старой клетью 
1100. Но к вечеру 18 октября в по
ток первого листопрокатного цеха 
ушло уже 1600 тонн металла. Но
вую мощную клеть 1250 заканчи
вали уже «на ходу». Теперь слово 
руководителям, организаторам и 
участникам капитального оемонтя 

А. ГОСТЕВ, 
главный механик 

комбината: 

— Я считаю, что восемь 
суток на капитальный 
ремонт блюминга с ре
конструкцией главной 
клети — срок хоть и не 
большой, но и не малый. 
Нормальный срок. Он об
думан грамотными спе
циалистами, все техниче
ские решения, считаю я, 
приняты правильно. 

Все мы много выстра
дали с этим блюмингом. 
Главное, наверное, что 
всех нас объединяло, — 
это сознание того, что 
отработал блюминг сто
лько лет без всяких за
мен и реконструкций, обо
рудование цеха беспре
дельно изношено, что ра
ботал цех давно уже «на 
последнем дыхании». И 
потому готовились все 
службы очень интенсив
но. 

Имея опыт, учли, что в 
цехе плохо обстоят дела 
с кранами, — а такой 
колоссальный ремонт без 
хороших кранов с места 
не сдвинуть. И примерно 
за месяц до начала работ 
создали крановую брига
ду во гдаве с мастером 
Яшиным из второго об
жимного цеха, направили 
сюда бригаду профилак-
геров из ЦРМО № 3. 
Они привели в порядок' 
все краны. Кроме того, 
уже по ходу ремонта по
стоянно делали им про
филактические осмотры 
— но никто из участни
ков этого даже не почув-
ствовал. • 

А еще раньше, почти за 
полгода, в механических 
цехах и на месте ремонта 
готовилось оборудование, 
узлы, металлоконструк
ции. 

Чтобы представить, ка
кой объем работ лег на 
плечи механической служ
бы комбината, надо по
нять, что по клети 1250 
мы получили с завода 
пять тысяч тонн оборудо
вания. Сейчас из него ус
тановлено около 3,6 тыся
чи тонн. Остальные тон
ны — резерв. В том чис
ле — запасные рольган
ги на ту сторону, где сей
час находится клеть 1100 
— она еще какое-то вре
мя поработает, пока пол
ностью отлаживается, 
«раскатывается» новая, 
универсальная клеть 1250. 
А потом она будет де
монтирована, и на ее мес
те также установим ячей
ки рольганга. 

Это одно. Другое: бы
ли расширены машзал, 
маслостанция, станция 
гидравлики, вентсистемы. 
Для этого в цехе метал
локонструкций изготов
лено около 1200 физиче
ских тонн металлоконст
рукций только для рекон
струкции. Плюс к ним 
ЦРМО № 1 и 2 на месте 
сделали примерно 320 
тонн металлоконструк
ций. К тому же, изготов
лено в наших цехах тонн 
260 всевозможных при
способлений, стыковок 
для старого и нового обо
рудования, тонн на 280 
было всевозможных до
водочных работ... словом, 
объем очень серьезный. 

Чтобы со всем этим 
управиться, пришлось чи
сто организационно взять 
на капремонт опытных 
механиков из других це
хов прокатного передела: 
Ф. Ф. Федорова из ЛПЦ 
№ 10, Г. И. Филиппова из 
девятого прокатного цеха, 

(Окончание ня 4-Л *••* * 


